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Technische Daten 



1.1. Garatetragar A Ol/A 02 

Massen: 

ohne Rodsatz und 
ohne Kegeiradgetriebe 

mit Rodsatz 

mit Rodsatz und Kegeirodgetriebe 

Lange; 


Oerdtetrdger A 01 

A 02 

60 kg 
124 kg 

138 kg 

1 390 mm 

1 640 mm 
1 555 mm 

600 mm 
355 mm 
505 mm 
710 mm 
755 mm 


Radsatz A 42 


Kegeirodgetriebe 


ohne Kegeirodgetriebe 
mit Kegeirodgetriebe 

mit Zusatzmosse fur Bodenbeorbeitung 

Lenkerbreite 

Rodsoti demontiert 

Rodsatz ongebout ohne Zusotzmassen 

Rodsatz verbreitert durch Freilauf ohne Zusotzmassen 

Rodsatz yerbreiłert durch Freilauf mit Zusotzmassen 


Spurbreite; 


Bodenfreihelt: 
Lenkung: 
Bereifung: 
Reifeninnendruck: 


845 mm 
einstellbor: 850 mm 
1 120 mm 

345 mm 

605 mm 

130 mm 


150 kPo 


in Waage bis Tank 

bis 

in Arbeitsstellung bis Hohe Lenkholm 

Rodsatz mit Freilauf 


von Hond durch Bedienperson 
400 X 100 AS bzw. 4.00-8 AS 


Bremsen; 

Feststellbremse: 


Betriebsbremse: 


Fohrgeschwlndigkeiten: 


Hondbremse, mechonisch 

(nur in Verblndung mit Kleintronsporter) 

FuBbremse, mechonisch 

(nur in V6rbindung mit Kleintronsporter) 


1, Gong 

2, Gong 

3 , Gong 

1. Gong 

2. Gong 


Ruckwortsgong 


0-2,8 km/h 

2,8—5.5 km/h 
5,5-7,9 km/h 
0-2,8 km/h 
bis 7,9 km/h 

co. 4,0 km/h 


Motordaten 


E 931.50 


E 931.70 





Technische Daten 



Motordaten 

Leerlaufdrehzahl 

Kraftstoffart: 

Schmierung: 

Kuhlung 
Ziindung: 

Zundkerze: 

Getriebe: 

Primórubersetzung 

Anzahl der Gdnge 

Getriebeubersetzung 
A 01 1. Gang 

2, Gang 

3. Gang 

A 02 1. Gang 

Ruckwdrtsgang 
2. Gang 

(= 3. Gang bei A 01) 
Stirnradgetriebe 

Motorausgang — Getriebeeingang (Kettenantrieb) 

2. Gelriebestufe 

3. Gelriebestufe 

Getriebeólfullung 

Getriebeólsorte 

Kupplung: 

Druckfeder 

Luftfilter: 

Vergaser, Baumuster, Typ: 

Hauptduse 

Ausgleichluftduse 

Nadeldiise 

Teillastnadel 

Teillastnadelstellung 

Drosselschieber 

Leerlaufduse 

Leerlaufbohrung 

Leerlaufluftbohrung 

Leerlaufgemischschraube 

Umluftschraube 

Startduse 

Startluftbohrung 


E 931.50 _ E 931.70 

ca. 1 450 min-ł 
VK normal 

Kraftstoff-Dl-Gemisch 50:1 

Gebldse 

elektronisch 

Isolator M 14-260 

3,25:1 2,95:1 

A 01 = 3 Vorwdrtsgdnge 
A 02 = 2 Vorwdrtsgange 
1 Ruckwdrtsgang 

'4,4:1 
2,23:1 
1,55:1 
4,4:1 
2,13:1 
1,55:1 


44 

38 

17 

ii 

22 

44 

1o 

34 

16 

34 

22 


14 

16 

ii. 

33 

ii 

33 


= 0,88:1 
= 0,3:1 
= 0,3:1 


400 cm^ 

GL 60 oder GL 100 
4 Scheiben Dlbadkupplung 
1 Tellerfeder 
NaOluftfllter 

BVF Nadeldusen-Schleber-Vergaser 16 N Z-f I, 
HD =70 
’) ALD = 1 X 80 
2) ND =215 
TN =2 8 511 
TNS = 4. Kerbe von oben 
DS =50 
LD = 35 
LB =0 0,8 mm 
LLB =01,5 mm 

LGS = ca. 2,5 Umdrehungen gedffnet 
ULS = ca. 3 Umdrehungen gedffnet 
SD =60 

2) SLB = 0 3,5 mm 
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Technische Daten 



Schwimmernadelventil 

KrattstoHhóhe 

’) Im Diisenhalter (Mischrohr) gebohrt. 

Im \/ergasergehause enthalten, nicht auswechselbar! 

Abgasanlage: 


SNV = 15 (gefedert) 
KH = 8±' mm 


Integralanlage 


1.2. Rotorhadce A 11 

Kraltubertragung: 
Arbeitstiele; 

Drehzahl: 

Fahrgeschwindigkeit; 
Arbeitsbreite: 

Masse; 


Antriebsachse der Rdder 
50 ... 110 mm 
30 bis 105 min-' 

von Hond regeibar iibar Sporntiele 
420 mm oder 720 mm 

11,5 kg bei 420 mm Arbeitstiele 
23,1 kg bei 720 mm Arbeitstiele 


1.3. Mdhbalken A 33 

Schnittbreite: 

Messerhub; 

Klingenteilung 
Schnittprinzip: 

Hubzahl: 

Fahrgeschwindigkeit: 

Schnitthóhe: 

Masse: 

Messerschutz: 

Technische Anderungen vorbehaltenl 


970 mm 
56 mm 
50,5 mm 
Doppelmesser 
950 Doppelhub/min 
2,0 ., . 2,8 km/h 
30 ... 80 mm einstellbar 
12.1 kg 

Plasteabdeckung 
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Arbeits- uncf Brandschu^ 


Folgende gesetzlidie Bestimniungen. sind 
bei der Inslandsetzung des Gartengerfite* 
Systems E 930 bzw. E 931.50/E 931.70 zu 
beachten; 


ASAO 20/1 

Erste Hilfe bei Unfdllen 
und Erkrankungen von 
Werktdtigen im Betrieb 

ASAO 107/1 

Landwirtschaitlidie Ma- 
schinen und Gerdte 

ABAO 361/3 

• 

StraBenfahrzeuge und de¬ 
reń Istandhaltung 

AO 613/1 

Auftragen von Anstrich- 
stoffen 

StVO 

StraBenverkehrsordnung 

StVZO 

StraBenverkehrszulassungs- 

ordnung 

ASVO 

Arbeitsschutzyerordnung 

TGL 30101 

GAB; Arbeitsmittel; Allge- 
melne sicherheitstechnische 
Forderungen 

TGL 30104 

GAB; Arbeitsschutz- und 
brandschutzgerechtes Ver- 
halten; Allgemeine Fest- 
legungen 

TGL 30121/01, 
/02, /03 

GAB; Produktion pflanz- 
lidier Eneugnisse; Allge¬ 
meine Festlegungen 

TGL 30121/03 

GAB; Produktion pflanz- 
licher Erzeugnisse; Mdh- 
drescherfriidite 

TGL 30212/04 

GAB; Produktion pflanz- 
licher Erzeugnisse; HeiB- 
lufttrocknung und Kom- 
paktierung 


TCL 30270/01 GAB; SdiweiSen, Sdinei* 

den und ahniidie thermi- 
sche Verfahren; Begriffe 

TGL 30270/02 GAB; SchweiBen, Sdinei- 
den und dhniiche thermi- 
sche Verfahren; Sidier- 
heitstechnisdie Forderun- 
gen 

TGL 30270/03 GAB; SchweiBen, Sdinei- 

den und dhniiche thermi- 
sche Verfahren; Beredili- 
gungsordnung sowie ar- 
beitsschutz- und brand- 
schutzgerechtes Verhalten 

TGL 30535/01 GAB; Innerbetrieblicher 

Transport sowie Umsdilag 
und Lagerung (TUL), Be- 
griffe, sidierheitstechnisdie 
Forderungen 

TGL 30535/02 GAB; Innerbetrieblicher 

Transport sowie Umsdilag 
und Lagerung (TUL); Ar- 
beitsschutz- und brand- 
schutzgerechtes Verhalten 

e Bei SchweiSarbeiten muB der KraftstoH- 
behdlter entfernt oder gegebenenfalls 
mit Wasser gefiillt werden. 

Vor Beginn der SchweiSarbeiten ist das 
Gartengerdt griindlich zu sdubern. 

e Bei Demontage der Rdder ist auf einen 
sicheren Stand des Gerdtes zu achten. 
(Verwendung des Montagebockes oder 
einer Hilfsvorrichtung, die den gleichen 
Zwedc erfiiiit.) 




Allgemeine Reparaturhinweise 




„Bei allen Demontagearbeiten solite der Montagebock (Bild 
3/1 bzw. 3/1a) verwendet werden. Die \/orrichtung wird so 
unter das Grundgerdt geschoben, daU die vordere Gabel 
unter die Flansche des Getriebes greift. Donach wird durch 
den FuBtritt des Montogebockes das Grundgerdt ausgeho- 
ben und in dieser Stellung arretiert. Nun ist das Gerdt auf 
den abgeknickten Fuhrungsholm oder die Stiitze zu stellen. 



Bild 3/1 
E 930 



Bild 3/1a 
E 931 

— Beschrieben wird die Arbeitstechnologie der Demon- 
tage. Die Montage erfolgt sinngemdB in umgekehrter 
Reihenfolge, sofern nichts anderes angegeben wird. 


— Die Bezeichnung „links" bzw. „rochts" ist in Fahrtrich- 
tung des Gartengerdtesystems zu sehen. 

— Jedes Teil ist nach erfolgter Demontage gewissenhoft 
auf Beschddigung bzw. auf VerschieiB zu kontrollieren 
und wenn ndtig, instandzusetzen bzw. auszutauschen. 

— Beim Austausch sind nur Originalersatzteile zu verwen- 
den. 

— Bei notwendigen Reparaturen sind die zweckentspre- 
chenden Werkzeuge und \/orrichtungen zu verwenden. 
Sie mussen den Arbeitsschutzbedingungen entspre- 
chen. 

— Die entsprechenden Schmierstoffe fur Schmierstellen und 
Getriebe sind der Pflege- und Wartungsvorschrift zu 
entnehmen (siehe Bedienanweisung). 

— Passungen sind zwecks Minderung von Korrosions- 
erscheinungen bei Montage mit Molybddndisulfit-Dl- 
paste (MoS 2 -Paste) einzustreichen. 

— Bei Wellendichłringen sind die Dichtiippen mit Lippen- 
dichtmasse GFG zu bestreichen. 

— Dichtfidchen an Gehdusen sind zu sdubern. Zur erneu- 
ten Abdichtung ist Antizinkitt oder ein dhniiches Ab- 
dichtmittel zu verwenden. 

— Bei Montage von Schraubenverbindungen ist darouf zu 
achten, daB diese in der vorgegebenen Gute entspre- 
chend nach Benennung des Ersatzteilkataloges verwen- 
det werden. 

— Splinte sind nach der Demontage durch neue zu er- 
setzen und sachgemdB zu sichern. 

— Der Keilriemen muB von Hond ohne Zuhilfenahme von 
Montiereisen aufgelegt werden. Erst danach, ist der 
Keilriemen auf Vorspannung zu bringen. 

— Die, Fette und Chemikalien sind von Keilriemen fern- 
zuhalten. 

— Die Keilriemenscheiben mussen fluchten und ihre Rillen 
frei von Schmutz, Rost und Grat sein. 

— Allgemeine Hinweise 

• Fiir das Fuhren des Gartengeratesystems im StraBen- 
verkehr ist der Fuhrerschein der Klasse M erforder- 
lich (gilt nur in Verbindung mit Kleintransporter 
A 41). 

• Instandsetzungsarbeiten sind grundsdtzlich nicht bei 
laufendem Motor durchzufiihren. 
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Demontage der Yerkleidung 



Zur Demontage der N/erkleidung sind folgende Arbelten 
erforderlich: 

4.1. Verkleidung links und rechts 

1. Lósen der beiden Linsenschrauben (LS) links und rechts 

2. Abnehmen der Verkleidung (\/K) (Bild 4/1) 



Bild 4/1 

4.2. Demontage der StoBstange (nur fur E 930) 

1. Linsenschrauben (LS) herausschrauben 

2. StoBstange (ST) abnehmen (Bild 4/1) 



Bild 4/1a 

4.3. Motorverkleidung abbauen 

E 930 

1. Abziehen des Zundkerzensleckers (ZK) 

2. Stergriff (SG) links und rechts abschrauben 

3. Deckel (DE) rechts und links abnehmen 

4. Die vier Zylinderschrauben im Werkzeugkasten heraus¬ 
schrauben 

5. Motorverkleidung (M\/) abnehmen (Bild 4/1) 

E 931.50 und E 931.70 

1. Abziehen des Zundkerzensleckers (ZK) 

2. Herausschrauben der Spillen 

3. Abziehen der \/erkleidung nach oben (MV) 

4. Bel Notwendigkeit Herausziehen der Dampfer aus den 
Motarrippen (Bild 4/1a) 

Montage: 

Die Montage erfolgt sinngemaB in umgekehrter Reihen- 
folge der Demontage. Bel Schwierigkeiten beim Demon- 
tieren bzw. Montieren kann die Motorverkleidung leicht 
aufgebogen werden. 
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Schaltdeckel 



5.1. Demontage des Schaltdeckels 

1. Lósen der Sechskantschrouben (SS) 

2. Herausziehen der Schrauben 

3. Abnehmen des Schaltdeckels (SD) (Bild 4/1 bzw. 4/1a) 

5.2. Arbeiten am Schaltdeckel 

Federn auswechseln 

1. Lósen der Konterung zwischen den Sechskantmuttern 
(SM) 

2. Scheibe (SB) abziehen 

3. Hintere Feder (FE) abziehen 

4. Konterung zwischen Sechskantmutter (MU) und Deckel 
(DE) lósen 

5. Gewindestift (GE) mit Schraubendreher herausdrehen; 
dafur ist der Schlitz im Gewindestift vorgesehen 

6. Vordere Feder (FE) kann ebenfalls ausgewechselt wer- 
den (Bild 5/1) 

Montage: 

Die Montage erfolgt sinngemóB in umgekehrter Reihen- 
folge der Demontage. 

Schaitklaue auswechseln 

1. Die im Punkt 5.2.1. geschilderte Demontageanleitung 
muB durchgefiihrt werden 

2. Lósen eines Sicherungsringes (SR) entweder oben oder 
unten 

3. Sicherungsscheibe (SI) abnehmen 

4. Achse (AC) durchdriicken 

5. Kugelgriff (KG) abdrehen 

6. Schaitklaue (SK) nach hinten wegziehen (Bild 5/1) 


Montage: 

Die Montage erfolgt sinngemóB in umgekehrter Reihen- 
folgę der Demontage. 


KO- 



Bild 5/1 





Demontage des Motorabtriebes 




6.1. Abbau der Keilriemenscheibe 



Bild ó/l 
E 930 



1. Lósen der Konterung zwischen Sechskantmutter (SM) 
und Gleitrolle (GR) 

2. Gleitrolle abschrauben 

3. Feder (FE) abziehen 

4. Lósen der zweiten Sechskantmutter (SM) 

5. Sechskantmutter (MU) abschrauben 

6. Zahnscheibe (ZS) abnehmen 

7. Keilriemenscheibe (KR) von Hond abziehen, eventuell 
mil Abzieher und vorgesetzter Nabe und Sackloch (Bild 
6 / 1 ) 

8. PoBfeder aus Mitnehmer (MN) (Bild 6/6) herausneh- 
men 

Montoge: 

Die Montage eriolgl sinngemóB in umgekehrter Reihen- 

folge. Dabei ist das EinstellmaB der Feder, das aus dem 

(Bild 6/2) „Motorabtrieb" hervorgehl. zu beachten. 


6.2. Demontage der Lufłfuhrung 

E 930 

1. Scchskontschraube (SS) lósen 

2. Geblósedeckel (GD) abnehmen 

3. Senkschrauben (SK) lósen 

4. Lufterdeckel (LD) entfernen (Bild 6/3) 

5. Hiilsen und Lufterrad (LR) (Bild 6/4) gleichzeitig mit 
abnehmen 

6. Die beiden Zylinderschrauben, die sich noch an der 
Luftfuhrung befinden, herausschrauben 

7. Sicherungsring (SR) (Bild 6/3) mit einer Sicherungs- 
zange ausbauen 

8. Lósen der beiden Sechskantschrauben unterhalb der 
Flalteplatte (HP) (Bild 6/6) 

9. Luftfijhrung (LF) mit Rilicnkugellager (RL) (Bild 6/4) 
abziehen 

10. Beilage (BE) (Bild 6/5) abziehen 


E 931.50 und E 931.70 

1. Sechskantschraube (SS) lósen 

2. Zylinderschrauben (SK) lósen 

3. Lufterdeckel (LD) entfernen 

4. Hulsen und Zahnscheiben mit abnehmen 

5. Geblósedeckel (GD) abnehmen 

6. Die beiden Zylinderschrauben, die sich noch an der 
Luftfuhrung befinden, herausschrauben 

7. Sicherungsring (SR) (Bild 6/3) mit einer Sicherungs- 
zange ausbauen 

8. Lósen der beiden Sechskantschrauben unterhalb der 
Halłeplatte (HP) (Bild 6/6) 

9. Luftfuhrung (LF) mit Rlllenkugellager (RL) (Bild 6/4) 
abziehen 

10. Beilage (BE) (Bild 6/5) abziehen 


10 









Pemontage des Motorabtriebe$ 




Bild 6/3 


B«i der Montage des Gebldsedeckels ist darauf zu achten, 
daB fiir den Lufterdeckel ousreichend Lauffreiheit gegeben 
ist, ansonsten besteht Brandgefdhrdung durch Schleifen. 


A 

Beim Abziehen der Luftfilhrung darf die 
Schaitstange (ST) (Bild 6/3) nicht herous* 
fallen, damit die Kugeln (KU) (Bild 6/7) 

1 

i 

im Mitnehmer yerbleiben. 



Bild 6/4 


Montage; 

Die Montage erfolgt sinngemdB in umgekehrter Reihen- 
folge. Dos Rillenkugelloger muB vor der Montage ous der 
Luftfuhrung mit einem geeigneten Werkzeug oder mit 
einem Rohr herousgeschlogen werden. Bei der Montage 


(siehe Bild 6/4) wird dos Rillenkugelloger noch dem Ein- 
bou der Luftfuhrung wieder hineingedruckt. Dobei muB 
beochtet werden, dali es mit der obgedichteten Seite nach 
oulien eingebout werden muli. 


A l. Die Dichtfidchen zwischen der Luitfiih* 

rung und dem Motorblock sind mit 
Antizinkiti zu didtlen. 

2. Die Flachę zwischen der Halteplatte 

(HP) (Bild 6/6) und der Luftfilhrung ist 
ebenfalls mit Antizinkitt zu dichten. 

3. Beochtet werden muB, daB zwischen 

KettengehBuse und ZOndergehSuse 
(zum Beispiel Kabeldurchbruch) beson* 
ders gedl^tet werden muB, damit Fett- 
eintritt in das ZiindergehBuse vermie- 
den wird. AuBerdem muB das Ketten* 
gehćiuse auch wasserdicht sein, damit 
" bei Regen oder Reinigungsarbeiten 

kein Wasser in das Stimradgetriebe 
eindringen kann. 


6.’3. Abbau des Motorabłriebes 

1. Kettenschloli (KS) (Bild 6/5) durch 0'Hnen der Ver- 
schlufifeder lósen, Die Kette muli mit Bindfaden oder 
Draht żusommengebunden werden, damit sie nicht ins 
Getriebe fallt. Solite dies doch geschehen, kann die 
Kette mit Drahthaken wieder herausgezogen werden 
(siehe Bild 13/4). 



Bild 6/5 
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2. Keltenritzel (KR), Mitnehmer (MN) und Schaitstange 
(SS) vom Motor abziehen (Bild 6/6). 

Der Aufbou des Motorabtriebes ist aus Bild 6/7 ersichtiich. 
Bel der Montage von Kettenritzel (KR) und Mitnehmer 
(MN) muB beachtet werden, da(3 die Kugeln (KU) in die 
Nuten des Kettenritzels einrasten. Donach solite die Schait¬ 
stange (SS) montiert werden. 


A Falls die Kugeln (KU) (Bild 6/7) aus dem 
Kettenritiel und dem Mitnehmer nad) der 
Demontage herausgefallen sind, erfolgt 
dat Wl^ereinfugen der Kugeln, indem die 
Bohrung bzw. die Rille mit Fett geKłllt und 
die Kugeln ansdilieBend eingedrOckt wer¬ 
den. 


6.4. Demontage der Kettenschutze 

1, Halteplatte (HP) vom Kettenschutz (KS) abziehen 

2. Kettenschutz von der Deckpiatte (DP) abziehen (Bild 

6 / 6 ). 

A Die Kette ist weiterhin mit Bindfaden oder 
Draht zusamenzuhalten. 

Montage: 

Bel der Montage ist zu beachten, doB der Laufspalt zwi- 
schen Motorgehduse und der Halteplatte (HP) (BHd 6/6) 
mit AntidrBhnmasse zu verspachteln ist. 

6.5. Arbeiten an der Luftfuhrung 

— Wellendichtring (WD) nur, wenn absolut notwendig, 
entfernen, da sonst sehr leicht Beschadigungen auftre- 


ten kónnen. DerAustausch erfolgt, indem man den Wel¬ 
lendichtring vorsichtig herausdrilckt. 

— Der Sicherungsring (SR) braucht nicht ausgebaut wer¬ 
den (Bild 6/8). 





Bild 6/8 
E 930 


12 







Motoraggregat 



C 


7.1. Allgemeine Hinweise zum Motor 

• Die'Mehrzahl der yorkommenden InstandseUungsarbei- 
ten ist im eingebauten Zustand des Motors móglidi. 

Der Ausbou des Motors ist erforderlich: 

— zum Wechseln des Motors oder Motorgehóuses. 

— bei Arbeiten om Scholtgetriebe und om Kickstarter- 
zahnrod, 

— bei Arbeiten om Kurbeitrieb. 

Die Gehduseholften lossen sich ouch trennen, ohne dab 
der Kupplungsraum geóffnet oder dort untergebrochte Bou- 
teile entternt werden. 


• Das GełriebeSI soli nadi Moglidikeit 

A stets bei wormein Motor obgelassen 
werden. Bei Getriebereporoturen Ge- 
hdusehalften und Einzelteile mit Wosch- 
benzin reinigen. 

e Fiir die Neufiillung ist nur Ol der vor- 
geschrtebenen Sorte und Viskositdt zu 
yerwenden. (Schmierdl GL 60 oder GL 
100 60 mm2/s (60 eSt) 7,5 °E bei 50 X 
80 SAE). 

e Dichtungen und Diditringe grundsdtz- 
lidi nur einmal yerwenden I Diehtfidchen 
yor dem Zusammenbou griindlich reini¬ 
gen, auf Ebenheit iiberpriifen und, so- 
weit yorgesehen, diinn mit Motordidit- 
masse bestreichen. Neue Radioldicht- 
ringe legt mon zweckmdBigerweise eini- 
ge Stunden yor dem Einbau in Diesel- 
kraftstoH, urn sie geschmeidig zu ma- 
chen. Bei der Montage der Radialdicht- 
ringe ist stets grSBte Sorgfalt am 
Platze. Die Dichtiippen diirfen keines- 
falls besdtddigt werden. 

Die Laufstelle fUr die Dichtung auf der 
Welle muB eine einwandfreie Oberfia- 
che und den richtigen Durdtmesser ha- 
ben. 

Der Einbau hat so zu erfolgen, daB die 
Dichtungszunge dem abzudichtenden 
Raum zugewandt ist. Bei abgesetzten 
Wellen nach Mdgiichkeit MontagehOI- 
sen yerwenden. 

e Festsitzende Gehdusespannschrauben 
iassen sich ieiditer iSsen, wenn sie vor 
dem Herausschrauben losgeprellt wer¬ 
den. Man benułzt dazu einen zum 
Schraubenkopf passenden Dorn, gegen 
den ein krdftiger Hammerschiag ge- 
fiihrt wird. 


A e Kugellager nur noch entsprechender 
Erwdrmung des Sitzes und, wenn notig, 
des Innenringes montieren (Uberhitzun- 
gen des Lagers sind unter allen Um- 
stdnden zu yermeiden.) Bereits geiau- 
fene Kugellager sind grundsdtzlich yor 
ihrem Einbau durch Schwenken in Kraft- 
stoK zu reinigen und anschlieBend 
leicht einzufetten. Die Kugellagersitze 
miissen in einwandfreier Verfassung 
sein. 

Ein schlechter PoBsitz im Gehduse oder 
auf der Welle kann zur Deformierung 
der Laufringe und zum yorzeitigen 
Ausfall des Lagers fiihren. 

e Sdmtliche Bauteile sind yor ihrem Ein¬ 
bau griindlich zu reinigen und auf ihre 
einwandfreie Beschaffenheit zu untersu- 
dien. Fiir alle Reparaturen nur Origi- 
nal-„Simson''-Ersatzteile yerwenden! 
Alle Kugellager und Wellen miissen 
zuyerlassig fest und bis zum Anschlag 
in den Aufnahmebohrungen sitzen. 

e Die Lauf- und Gleitfidchen der Bauteile 
sollen yor dem Einbau mit dem yorge- 
schriebenen Schmierstoff bzw. mit Didit- 
lippenpaste yersehen werden, Beim Zu- 
sammenbau ist darauf zu achten, daB 
keine Fremdkdrper in das Getriebe- 
oder Kurbelgehduse gelangen. Erheb- 
liche Motorschdden konnten die Folgę 
sein. 

# Fiir alie Arbeiten nur passendes und 
ordentliches Werkzeug yerwenden. Am 
Arbeitsplatz soli stets peinliche Sauber- 
keit herrschen. 


MSglichkeiten der Schnellinstandsetzung 

Bei eingebautem Motor sind folgende Instandsetiungen 
ausfuhrbar: 

— alle Arbeiten an der Motorelektrik, 

— alle Arbeiten am Vergaser. 

— Aus- und Einbau von Zylinderkopf. Zylinder und Kolben, 

— alle Arbeiten am Primarantrieb und an der Kupplung, 

— alle Arbeiten am Sehaitmechanismus. elnschlieUlich des 

Wechseins der Ziehkeilwelle und des Einstellens der 
Schaitung. ( 

— alle Arbeiten am KIckstarterantrieb mit Ausnahme des 
Kickstarterzahnrades, 

— Wechseln der Wellendichtringe und Gummirundringe. 
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Sdinittdarstellung des Motors 531/2 KL 


Bild 7/1a 



Motorelektrik (Allgemeine Hinweise) 


Schwunglicht- 

elektronikzunder SLRZ 8305.1/2 

Hersteller VEB Fahrzeugelektronik 

Karl-Marx-Stadt (FEK) 
Regelung selbstregelnd 

Befestigung Grundplatte: 

mittels zwei Haltepratzen 
Schwungscheibe: 
auf Kurbelwellenkonus 1:5 und 
mittels Befestigungsmutter 
M 10x 1, SW 17 

Schwunglicht- 

elektronikzlinder 

Prinzip Magnet-Hochspannungs- 

kondensatorzundung 


Unterbrecher durch Tyristor, der im Ziind- 

zeitpunkt durch kontaktiosen, 
induktiven Steuergeber 
gestaltet wird 

Ziindspule Kleinzundspule AB 6 TGL 4481 

Kenn-Nr. 8151.1/13 

Zundzeitpunkt entsprechend Morkierung 

Grundplatte (Verstellung, durch 

elektronischen Drehzahl- 
begrenzer, der Grundplatte 
urn 5° = 1,8 mm vor OT fur 
M 531 KL bzw. 2,4 mm vor 
OT fur M 731 KL) 

Zundkerze Isolator M 14-260 

Elektrodenabstand 0,4 mm 


15 






Motoraggregat 




Bild 7/2 


1 — Unterer Totpunkt 

2 — Dberstrómkanal schlieBt 

3 — AusIaBkanal schlieBt 

4 — EinlaBkanal offnet 

5 — Zundpunkt 

6 — Oberer Totpunkt 

7 — EinlaBkanal schlieBt 

8 — AusIaBkanal offnet 

9 — Dberstrómkanal offnet 

in ( ) abweichender Wert des Motors M 731 KL 


Die Zylinder werden auf der Unterseite im Bereich des An- 
saugstutzens mit dem Bohrungsdurchmesser gekennzeich- 
net (1 entspricht 0 38,01. 

Die Kolben werden auf dem Kolbenboden mit der MaB- 
angabe versehen (Stempeleindruck). 


7.2.2. Montageplan fiir Nadelkranz K 12x16x13 F 
im oberen Pleuelauge 


Pleuelbohrung 0 16 


Nadelkranz 

K12x16x13F 

Kenn- 

farbe 

Abmessung 


TGL 


DIN 

grun 

016 

bis 

Ober 

+0,002 

-0,001 

-2 

(-3) 

-1 

(-2 

-3 

-4) 

weiB 

016 

bis 

Ober 

-0,001 

-0,005 

-4 

(-5) 

-3 

(-4 

-5 

-6) 

Schwarz 

016 

bis 

Ober 

-0,005 

-0,009 

-6 

(-7) 

-5 

(-6 

-7 

-8) 

biau 

016 

bis 

Ober 

-0,009 

-0,013 

-8 

(-9) 

-7 

(-8 

-9 

-10) 


Nicht eingeklammerte GróBen bei Bestellung bevorzugen! 


7.2,3. Tabelle der verwendeten Rillenkugellager 
und Sortierungen 

Fiir Kurbelwelle: 


7.2. MaBtabellen und EinbaumaBe 


7.2.1, 

Tabelle der vorgeschriebenen Kolben- und Zylinder- 
paarungen Motor M 531/1 KL 

Bezeich- ZylindergrbBe 

KolbengroBe Einbauspiel 

nung 

Bohrung 

Nenn- Toleranz 


von 

bis 

Dmr. 

Serie: 




38,00 

38,00 

38,01 

37,97 

38,01 

38,01 

38,02 

37,98 

38,02 

38,02 

38,03 

37,99 

38,03 

38,03 

38,04 

38,00 

Ausschliff: 



38,25 

38,25 

38,26 

38,22 

38,50 

38,50 

38,51 

38,47 

38,75 

38,75 

38,76 

38,72 von 0 

39,00 

39,00 

39,01 

38,97 bis 




-0,005 

39,25 

39,25 

39,26 

39,22 -0,011 

39,50 

39,50 

39,51 

39,47 


MaBangaben der Tabelle in mm. 


Rillenkugellager 6204 TN (C 3) TGL 2981 

Kennfarbe Bohru 

ng 


gelb 0 20 +0,003 bis 

griin 0 20 unter —0,003 bis 

weiB 0 20 unter —0,008 bis 

—0,003 mm 

—0,008 mm 
—0,013 mm 

Bezeichnung 

Verwendung 

Bemerkung 

Rillenkugellager 6000 F 

1x fiir Kupplungs- 


C 3 TGL 2981 

Welle, rechts 


Rillenkugellager 6204 

2x fiir Kurbelwelle 


TN C 3 TGL 2981 



Rillenkugellager 16004 F 

1x fiir Abtriebswelle. 


C 3 TGL 2981 

links 


Rillenkugellager 6004 F 

1x fur Abtriebswelle, 


C 3 TGL 2981 

rechts 


Rillenkugellager 6203 F 

1x fur Kupplungs- 


C 3 TGL 2981 

Welle, links 


Nadelkranz 

1x fur oberes 

Stahlkdfig, 

K 12 X 16 X 13 F 

Pleuelauge 

innen- 

TGL 11553 


zentriert 

Nadelkranz 

1x fiir unteres 

Słahlkdfig 

K 18x24 X 13 F 

Pleuelauge 


TGL 11553 
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7.2.4. Wichtige EinbaumaHe, Laufspiele und 

Anzugsmomente (gezeigt an der schematischen 
Darstellung des Motors M 531) 


S (Dof \ 



Laufspiele nach Gerdteteiizeichnung 
Auszugsmomente nach Werk-Slandard ETW N-60514 


Bild 7/3 
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7.2.5. Tabelle der yerwendeten Bowdenztige mit Furrktions* 
moBen und Priiflasten 


Seilzug fCir Vergaser 16 N 1-12, 
Ersotzteil-Bestell-Nr. 4601 00846 8 

Gesomtidnge 
Lange der Hiille 

0 2,5 mm, TGL 39-285/3 
Seildurchmesser 
Freies Seilende 

Pruflast fur Nippelbefestigung 
Haftfestigkeit 

Seilzug entspricht E-TGL 39-285 


1 466H '5 rnm 

1 400+'5 mm 
1.6 mm 
61±’ mm 
(KontrollmoO) 
45 kg 

mind. 70 kg 


Seilzug fur Kupplung, 
Ersatzteil-Bestell-Nr. 4601 00848 4 

Gesomtidnge 
Lange der Hiille 

0 3 mm, TGL 39-285/3 
Seildurchmesser 
Freies Seilende 

Pruflast fur Nippelbefestigung 
Haftfestigkeit 

Seilzug entspricht A-TGL 39-285 


1 485+'5 mm 

1 360d mm 

2 mm 
110±’ mm 
(Kontrollmal?) 
130 kg 

mind. 220 kg 


Seilzug fur Vergaser 16 N 3-, 
Ersatzteil-Bestell-Nr. 4601 07818 3 

Gesomtidnge 
Ldnge der Hiille 

0 2,5 mm, TGL 39-285/3 
Seildurchmesser 
Freies Seilende 

PriiIIast fiir Nippelbefestigung 
Haftfestigkeit 

Seilzug entspricht E-TGL 39-285 


1 466L'5 mm 

1 390^■'5 mm 
1,6 mm 
67±’ mm 
(KontrollmoB) 
45 kg 

mind. 70 kg 


Seilzug fur Starterbetdtigung, 
Ersatzteil-Bestell-Nr, 4601 00847 6 

Gesomtidnge 
Ldnge der Hiille 

0 2.5 mm, TGL 39-285/3 
Seildurchmesser 
Freies Seilende 

Priiflast fiir Nippelbefestigung 
Haftfestigkeit 

Seilzug entspricht E-TGL 39-285 


1 553+15 mm 

1 270+15 mm 
1,6 mm 
65±’ min 
(KontrollmoB) 
45 kg 

mind. 70 kg 



7.2.6. Hinweise zur Beurteilung des Verschlei6zustandes 
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7.3. Demontage- und Montagearbeiten 
am Motor 

7.3.1. Ein- und Ausbou des Motors 

Nachdem der Motor durch die vorangegangenen Arbeits- 
gonge im Gerdt freigelegt wurde, sind zum vólligen Ausbou 
ous dem Gerotetroger noch folgende Arbeitsgonge erfor- 
derlich: 

o) Abbou des Yergosers 

• Lósen der beiden Schrouben (S) on defl Schellen 
(SD (Bild 7/11) 

•' Abnehmen der beiden Schellen 


Der Yergoser konn ouch om Motor belossen werden. In 
diesem Foli sind die Arbeitsgonge unter Abschnitt o) bis 
ouf die mit *) gekennzeichneten ebenfolls durchzufuhren. 
ohne doB der Vergoser vom Motor obgeschroubt wird. 

b) Aushdngen des Kupplungsseilzuges om Motor 

c) Lósen der Auspuffonioge vom Motor 

• Lockern der Schelle (Sch) om Auspuffrohr (AR) durch 
Lósen der Sechśkontschroube (SE) (Bild 7/13) 

• Lósen der Zylinderschrouben (ZS) (Bild 7/14) und 
Entfernen dieser ous dem Gehóuse der Abgosonioge 


• Zwischenbehólter (ZB) (Bild 7/11) obnehmen 



• Filterpotrone (FP) (Bild 7/12) entfernen 

• Gosbowdenzug vom Vergoser obschrouben 

• Seilzug „Stortyergoser" vom Vergoser obschrouben 

• Benzinleitung vom Vergoser obziehen (Beochte, dol3 
Kroftstoffhohn geschlossen ist) 

• Lósen der beiden Muttern (MU) om Vergaserflonsch 
(Bild 7/11) *) 

• Abnehmen des Yergosers *) 


A Beadite, daB sich im Zwischenbehólter 
eine Feder beflndeł. 


2 










Motoraggregat 



A Die Masse des Motors betragt 14,5 kg. 

d) Dernontage des Kickstarters (KI) und des Gangschalt- 
liebels (GH) 

• Kickstarlerhebel und Gongsclialthebel kónnen so- 
wohl om eingebauten Motor ols ouch om ousge- 
bauten Motor demontiert werden. 

Um das Herousheben des- Motors ous dem Gerdtetrdger 
zu erieichtern, ist es ratsom, Kickstorter- und Gangscholt- 
hebel erst om ousgebauten Motor zu demontieren. 

• Sechskontschroube (SS) lósen 

• Kickstarlerhebel abnehmen 

• Sechskantmutter (SM) lósen 

• Gangschaithebel bbnehmen (Bild 7/15) 

Montage: 

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. 



Bild 7/15 


7.3.2. Dernontage des Motors 

Fur Instandsetzungen am ausgebauten Motor verwendel 
man den Montagebock mit Spannvorrichtung V 001 (Bild 
7/16). Sleht ein solcher Montagebock im Ausnahmefall 
nicht zur Ver<ugung, so ist eine geeignete AuHage zu 
schaffen (Holzrahmen. Auflageklótzer o. a.), um Beschadi- 
gungen an Dichtflachen der Wellen zu vermeiden. 


7 „ 



Bild 7/16 


7.3.3. Ausbau der Motorelektrik 

Bei Arbeiten an der Motorelektrik sind die speziellen In- 
standsetzungshinweise in dieser Reparaturanleitung zu be- 
achten. Der zum Fahrzeug gehórende elektrische Schaltplan 
ist zur Kontrolle der richtigen Verkabelung heranzuziehen. 
Bei irrtakter Motorelektrik markiert man zur Arbeitserleicli- 
terung und Zeitersparnis beim Wiedereinbau die Funktions- 
stellung der Zundergrundplatte durch AnriB oder gegen- 
uberliegende Kórnerschlage auf der Grundplatte und Mo- 
torgehause. Die Kabelanschlusse werden in diesem Folie 
nicht getrennt; die Grundplatte verbleibt aiso am Fahr¬ 
zeug und wird dort giinstigerweise an geschutzter Stelle 
festgebunden. 

Flalteband fur Schwungscheibe „DV 37" so auflegen, daB 
sich die Schlaufe bei Linksdrehung des Poirades an des- 
sen Umfang aniegt. 

Befestigungsmutter M 10 x 1 des Poirades mit Steckschlus- 
sel oder gekrópftem Ringlochschliissel SW 17 mm abschrau- 
ben und darunlerliegenden Federring A 10 herausnehmen 
(Bild 7/17). 



Bild 7/18 

Abziehvorrichtung „DV 38" 


Abzlehvorrichtung „DV 38" in die Nobe des Poirades ein- 
schrauben: Unlerteil on den Schlusselflachen mit einem 
SchraubenschlUssel SW 19 mm halten. Druckspindel mit 
einem SchraubenschlUssel SW 19 mm anziehen; das Pol- 
rad lóst sich ruckartig von seinem Konussitz; beim Ab¬ 
nehmen auf die Schelbenfeder 2 x 3,7 in der Scheiben- 
federnut des rechten Kurbelwellenstumpfes achten (Bild 
7/18). 
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Getriebeol ablassen 

Sechs Zylindersdirauben ans dem Kupplungsdeckel entfer- 
nen und den Deckel vom Motorgehduse abdrijcken; dazu 
Schraubendreher in die Aushebetaschen (1) des Gehduses 
einfuhren und ais Hebel gegen den Deckel wirken lassen: 
der Deckel sitzt straH auf PaBstiften (Bild 7/21). 


Bild 7/19 

(1) Stellung der Grundplatte markieren 

(2) Haltepratzen Ibsen und Grundplatte herausnehmen 
(Bild 7/19) 

7.3.4. Ausbau de' Kupplung und des Antriebsritzels 


Bild 7/22 


Sicherungsbieche an den vier Befestigungsschrauben des 
Druckstuckes aufbiegen, Schrauben mit Schraubenschlijssel 
SW 8 mm herausschrauben und Druckstiick abnehmen 
(Bild 7/22). 


Haltevorrichtung „V 011" 

Haltevorrichtung fiir Antriebsritzel „V 011" aufsetzen und 
festschrauben (Bild 7/23) 

Sicherungskappe fOr die Haltemutter des Mitnehmers auf¬ 
biegen und Mutter mit Steckschliissel SW 19 mm entfer- 
nen; Kupplungspaket herausnehmen (auf darunterliegende 
Aniaufscheibe achten). 

Kupplungszahnrad abziehen (wiederum darunterliegende 
Aniaufscheibe beachten). Sicherungsbiech aufbiegen und 
Befestigungsmutter des Antriebsritzels mit Schrauben- 
schliissel SW 17 mm entfernen; Antriebsritzel abziehen 
(dabei auf Scheibenfeder 3 x 3,7 in der Scheibenfedernut 
des linken Kurbelwellenstumpfes achten). Beide Kupp- 
lungsdruckstifte und die zugehbrige Zylinderrolle aus der 
Langsbohrung der Kupplungswelle nehmen. 

Drehfeder am Kupplungshebel aushaken und komplette 
Baugruppe nach oben aus dem Motorgehduse ziehen, 
Hinweis: 

Die beiden Bundbuchsen in der Nabe des Kupplungszahn- 
rades sind austauschbar. 


Bild 7/20 

(1) Dieinfullschraube 

(2) Dlkontrollschraube 

(3) DlablaBschraube 

(4) VerschluBschraube fur Einstellóffnung im Kupplungs¬ 
deckel 


Bild 7/21 


Bild 7/23 
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Bild 7/24 

(1) Rillenkugellager 6203 (C 3) 

(2) Sicherungsring 40 

(3) Sicherungsring 17 

(4) Aniaufscheiben 

(5) Kupplungszohnrod mit 2 Bundbuchsen 

(6) Sicherungsring 45 

(7) Kupplungslamellen 

(8) Kupplungsscheiben 


(9) Kupplungsplatte 

(10) Mitnehmer mit Tellerfeder 

(11) Sicherungskappe 

(12) Sechskantmutter M 12x1,5 

(13) Druckstiick 

(14) Sicherungsbieche 

(15) Sechskantschrauben M 5x 12 

(16) Druckschraube 

(17) Sechskantmutter M 6 



Bild 7/25 


Zerlegen und Zusommenbau des Kupplungspaketes 

Druckstiick mit Prdgewuist nach unten (entgegengesetzte 
Einbaulage) auf die Kupplungsplatte schrauben und Kupp- 
lungspaket damit vom Druck der Tellerfeder entlasten. 

Sicherungsring 45 an der Unterseite des Mitnehmers ent- 
fernen. Kupplungspaket zerlegen; Druckstiick abschrauben 
(Bild 7/25). 

MuB die Tellerfeder vom Mitnehmer getrennt werden, so 
ist Sie zu sprengen. Die neue Tellerfeder wird mit der 
Wólbung nach unten und mit Hilfe eines Aufdriickringes 
in die dafiir vorgesehene Ringnut des Mitnehmers ge- 
driickt (Bild 7/26), 

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der 
Demontage, wobei wiederum das Druckstiick ais Hilfswer- 
zeug zu benutzen ist. Das Entspannen der Tellerfeder zur 
Herstellung der richtigen Funktionslage der Reibscheiben 


geschieht jedoch erst nach dem Einlegen des Kupplungs¬ 
paketes in den Korb des Kupplungszahnrades, das bereits 
auf der Kupplungswelle steckt (Bild 7/27). 



Bild 7/26 





Bild 7/27 
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7.3.5. Ausbau des Schaltmedianismus und des Kickstarters 



Bild 7/28 


Zugfeder (1) des Rasthebels aushaken und die darunter- 
liegende Sechskantmutter vonn Gewindestift des Gehauses 
schrouben, 

(2) Hebel, Lasche und Distanzhulse entfernen. Hohlwelle 

(3) nnit angebrachtem Schaithebel von der Kickstarterweile 
abnehmen. 

Schaltfeder entfernen. 

(4) Befestigungsschraube des Spannbleches lósen (Biid 
7/28), 

Spannblech festhalten (es steht unter der Vorspannung 
der Kickstarterfeder) und Schraube entfernen; Spannblech 
mit Kickstarterfeder: Kickstartermitnehmer und Kickstarter- 
welle aus dem Gehduse nehmen. 



Bild 7/29 


Sechskantmutter M 8 von Gewindezapfen des Lagerwin- 
kels (5) schrauben, Sicherungsring (6) vom Lagerbolzen 
der Schaitwalze nehmen (Bild 7/28). 

Den Lagerwinkel mit angebrachtem Schwenkhebel und die 
Schaitwalze herausnehmen (auf Anlaufscheibe der Schalt- 
walze achten) (Bild 7/29). 

Hinweis: 

Der Lagerbolzen ist austauschbar. 

Im Bedarfsfalle Ziehkeilwelle (1) mittels „Montagedorn fur 
Getriebeschaltung V 009" (2) aus der Abtriebswelle sto- 
Ben; Montagedorn dort belassen, da andernfalls die Arre- 
tierkugeln der Getrieberdder bzw, die Kugeln der Ziehkeil- 
verrastung aus ihren Fuhrungen fallen und eine vóllige 
Demontage des Motors notig wird (Bild 7/30). 



Bild 7/30 


7.3.6. Auswechseln der Wellendichtringe und Rundringe 

Es werden nachstehende Wellendichtringe und Gummirund- 
ringe verwendet: 

Wellendichtringe 

D 20x 35x7 S 1.2 TGL 16454 Ws 1.018 

(ól- und benzinfest) 

fur Kurbelwelle links 

D 20x 47x 7 S 1,1 TGL 16454 Ws 1.018 

(ól- und benzinfest) 

fur Kurbelwelle rechts 

D 20x 30x 7 TGL 16454 Ws 1.018 

fur Antriebswelle rechts 

D 22 X 35 X 7 TGL 16454 Ws 1.018 

fiir Hohlwelle (Kupplungsdeckel) 

Rundringe 

10x2 TGL 6365 

fur Welle zum Kupplungshebel 

12x2 TGL 6365 

fiir Kickstarterweile 

Bei der Demontage defekter Wellendichtringe ist darauf 
zu achten, daB dabei nicht der Sitz des Ringes, die Lauf- 
flache auf der zugehórigen Welle oder die gegebenenfalls 
unter dem Wellendichtring angeordneten Kugellager be- 
schddigt werden. Das Einsetzen neuer Wellendichtringe 
soli grundsćitzlich mit Hilfe der dafiir vorgesehenen Man- 
tagehulsen erfolgen. BehelfsmóBig kónnen die scharfkanti- 
gen Wellenabstufungen mit glattem Klebeband uberklebt 
werden, urn die Dichtiippe des Ringes zu schonen. 
Wellendichtringe durfen nicht deformiert, versprodet oder 
aufgeweicht sein. Es sind nur Ringe der vorgeschriebenen 
Werkstoffbeschaffenheit und Dimension zu verwenden. Wel¬ 
lendichtringe sind zum Einbau an der Dichtiippe mit Fett 
(móglichst Wasserpumpenfett) zu versehen. 

Rundringe sind sinngemóB zu behandeln. 

7.3.7. Ausbau von Zylinderkopf, Zylinder und Kolben 

Vergaser und Auspuffrohr sind abgebaut. 

Vier Sechskantmuttern am Zylinderkopf entfernen; Zylinder- 
kopf und Zylinder abziehen (Bild 7/31). 

Kurbelkammer mit sauberem Putzlappen zum Schutz von 
hineinfallenden Fremdkórpern abdecken (vor allem notig, 
wenn der Motor nicht weiter demontiert werden soli). 
Drahtsprengringe aus den Kolbenaugen nehmen und 
Kolbenbolzen mit dem Spezialwerkzeug „EV 32“ aus sei- 
ner Lagerung stoBen (dabei auf die beiden Anlaufschei- 
ben und das obere Nadellager der Pleuelstonge achten) 
(Bild 7/32). 
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Zylinderdurchmesser (es wird nur die letrte Zalil gestem- 
pelt, zum Beispiel Zylinder mil NennmaB 38,01 mm trdgt 
die Kennziffer 1) (Bild 7/34) Dos Einbauspiel Kolben/Zy- 
linder muB 0.03 mm belragen, d. h. zum Beispiel, doB 
dafCir o. g. Zylinder ein Kolben mil einem Durchmesser von 
37,98 mm zu verwenden wdre. 


Bild 7/32 

Spezialwerkzeug ,.EV 32 


7.3.7.1, Kennteichnung von Kolben und Zylinder 

Die eingeschlagene Zahl entspricht dem Kolbendurchmes- 
ser. Der Pfeil zeigt die Einbaurichtung des Kolbens, d. h., 
beim Einbou des Kolbens zeigl der Pfeil in Richlung des 
AusIaBkanals (Bild 7/33). 
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7.3.7.2. V«rmessen von Kolben und Zylinder 

Der Effektiydurchmesser wird 10 mm von der Unterkonte 
des Kolbenhemdes ous gemessen. Wird der Nenndurch- 
messer um 0,1 mm unterschritten, ist der Kolben zu wech- 
seln (Bild 7/35). 


Gemessen wird mit einem InnenmeBgerót (Into-Gerót), 
wobei die Bedienungsonleitung des Gerdtes genau ru be- 
folgen ist, 

Die Messungen erfolgen in 3 Ebenen: 
o = 25 mm 
b = 50 mm 
c = 75 mm 

ab Oberkanle der Zylinderlaufbuchse und 2 Richtungen 

1. in der Zylinderidngsochse 

2. 90° zur Zylinderlangsachse versetzt. 

Weichen die gemessenen Durchmesser 0,1 mm vom Nenn- 
moB ab, ist der Zylinder auf das ndchste AusschleifmaB 
nachzuhonen (Bild 7/36). 


7.3.8. Trennen des Motorgehauses 

Zehn Gehausesponnschrauben herausschrauben (Bild 7/38) 


Trennvarrichtung fiir Motorgehause „V 002" aufsetzen, 
Druckspindeln gleichmdBig und abwechseind anziehen. 

Sicherungsring von der Abtriebswelle sowie Schnurfeder 
abnehmen und Getriebezahnrader entfernen (Bild 7/39). 

(Dabei auf Zwischenscheiben und Gangarretierung achten; 
der Zahnradsatz auf der Abtriebswelle kann gegebenen- 
falls im montierten Zustand verbleiben, wabei auch die 
Ziehkeilwelle bzw. der Montagedorn „V 009" in der Ab¬ 
triebswelle verbleibt.) 


KolbenringstoB 
Neuzustand 
0,1 .. . 0,2 mm 


VerschleiBgrenze 
0,7 mm 
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Bild 7/39 


Trennvorrichtung „V 002" 


Getriebewellen entfernen; dazu Sicherungsring 17 der 
Kupplungswelle abnehmen (Bild 7/40). 



Bild 7/40 


Ausdruckvorrichtung fur Kurbelwelle „V 006" aufsetzen und 
Kurbelwelle aus der linken Gehdusehdlfte driicken (Druck- 
spindeln mit Schraubenschlussel SW 19 mm anziehen; Bild 
7/41). 



Bild 7/41 

Ausdruckvorrichtung „V 006" 


Sicherungsring 40 tur das Lager 6203 der Kupplungswelle 
aus der linken Gehdusehdlfte und Sicherungsring 47 des 
Kurbelwellenlagers 6204 und Wellendichtring aus der rech- 
len Gehdusehdlfte entfernen. Motorgehdusehdlften auf 
etwa 100 °C anwdrmen; Lager aus den Sitzen entfernen; 
im Bedarfsfalle ist zur Demontage der Kugellager 6000 F 
(C 3) (fur Kupplungswelle rechts) die Vorrichtung „DV 70" 
zu verwenden (Bild 7/42). 



Bild 7/42 


I 

7.4. Montage des Motors 

Vor dem Zusammenbau sind alle zur Wiederverwendung 
vargesehenen Bauteile einer grundlichen Reinigung und 
Sichtkontrolle zu unterziehen. 

Zu uberprufen sind 
Verschlei0grad: 

insbesondere der im Ersatzteilkatalog ausgewiesenen 
VerschleiBteile, der Lagersitze, der hoch beanspruch- 
ten Antriebsteile; 


Zustand der Dichtfidchen; 

Ebenheit bzw. Rundlaufgenauigkeit, Oberfidchen 
gute; 

RiB- und Lunkerfreiheit der GuBteile: 

Festsitz der PaBstifte und Lagerbolzen; 

Sortierung und Oualitdt der einzusetzenden Wdizlager; 
ordentliche Beschaffenheit 

der Sicherungselemente, 
der Gewinde, 
der Federn, 
der Isolationen. 


Die Gehdusehdlften sind entsprechend ihrer paarweisen 
Bearbeitung auch nur paarig zu verwenden. Genormte 
Teile mussen der im Ersatzteilkatalog bezeichneten Giite 
und Beschaffenheit entsprechen. 
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7.4.1, Einbau der Kurbelwelle und des Schaltgełriebes 



11 —& 

Bild 7/43 

(1) Stiftschrauben fur Zylinderbefestigurłg 

(2) Rillenkugelalger 6204 TN (C 3) gerauscharm 

(3) Wellendichtring D 20 x 35 x 7 5 1.2 
(ól- und benzinfest) 

(4) Sicherungsring 40 

(5) Rillenkugellager 6203 F (C 3) 

(6) Rillenkugellager 16004 F (C 3) 

(7) Bolzen 

(8) Lagerscheibe 

(9) Scheibe 8,4 

(10) Sicherungsbiech B 8,4 

(11) Sechskantmutter M 8 


Sicherungsring 40 in die Ringnut des Sitzes fijr das linkę 
Kupplungswellen-Kugellager (6203) einsetzen und die linkę 
Motorgehóusehdlfte auf 100°C erwdrmen; Kugelalger auf 
Anschlag in die Gehdusehalfte einsetzen. 

Erwarmten Heizpilz fur Kurbelwellenlager „V 017" in den 
Innenring des linken Kurbelwellen-Kugellagers 6204 ein- 
fiihren und 2... 3 min wirken lassen (Bild 7/45). 

Kurbelwelle sorgfdltig auf einwandfreie Beschaffenheit 
uberprijfen, insbesondere Rundlauf (zul. Fehler: 0,02 mm), 
Zustand der Lagersitze und Laufflachen fur beide Radial- 
dichtringe, Axialspiel des Pleuellagerkafigs (zul. Fehler: 
0,4—0,2 mm), richtige Lagerzuordnung (gemaB Sortierungs- 
gruppentabelle), statische Auswuchtung (zum Auswiegen 
wird an die komplette Kurbelwelle ein Gewicht G = 26 g 
angehćingt (Bild 7/46). 



Bild 7/44 


(1) Stiftschrauben fiir Zylinderbefestigung 

(2) Rillenkugellager 6204 TN (C 3) gerauscharm 

(3) Olleitscheibe 

(4) Ausgleichscheibe 0 47 

(5) Sicherungsring 47 

(6) Wellendichtring D 20 x 47 x 7 (61- und benzinfest) 

(7) Rillenkugellager 6000 F (C 3) 

(8) Rillenkugellager 6004 F (C 3) 



Bild 7/45 
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Bild 7/52 


(1) Kupplungsdruckschraube 

(2) Kupplungspaket 

(3) Kupplungszahnrad 

(4) Axialspiel 

(5) Sicherungsring 17 

(6) Rillenkugellager 6203 

(7) Kupplungswelle 

(8) Festrad fur 2. Gang (z = 17) 

(9) Distanzring 

(10) Festrad fur 3. Gang (z = 22) 

(11) Distanzbuchse 

(12) Aniaufscheibe 

(13) Rillenkugellager 6000 

(14) Kupplungsdruckstift 

(15) Zylinderrolle 5 X 8 

(16) Welle zum Kupplungshebel (Kupplungsbetdtigung) 

(17) Drehfeder fiir Kupplungshebel 


Abtriebswelle mit Sicherungsring 20 und Aniaufscheibe 
20/32 mm 0 versehen; Ziehkeilwelle bis zur Position 
,.3. Gang" in die Antriebswelle einfuhren; Baugruppe am 
Ziehkeilwellenende vertikal und schonend einspannen; 
Ouerbohrungen mit zShem Fett (Wasserpumpenfett) ver- 


sehen und Arretierkugel (bis auf Kugeln fiir das letzte 
Zahnrad) in die Bohrungen einlegen (Bild 7/53). 



Bild 7/53 
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Bild 7/55 


Abwechseind Zahnrdder und Aniaufscheiben auf die Ab- 
triebswelle stecken (die Oltaschen der Zahnrdder sollen 
dabei immer in eine Richtung zeigen); bei Monlage des 
letzten Zahnrades Ziehkeilwelle in Leergangsposition brin- 
gen, die noch fehlende Arretierkugel einlegen und Zahn- 
rad in Funtionslage versetzen (Bild 7/54). 

Axialspiel (1) zwischen letztem Zahnrad und Sicherungs- 
ring 24 mittels Fijhllehre feststellen und auf das vorge- 
schriebene MaI3 von 0,1+0'4 mm durch Einsetzen einer ent- 
sprechenden Distanzscheibe 24/35 mm 0 bringen. 

Montagehulse fur Schnurfeder „V 013" (2) aufstecken; je 
zwei Kugeln (3) in die dafur vorgesehenen Ouerbohrun- 
gen 4 mm 0 der Abtriebswelle einfuhren und Schnurfeder 
dariiberstreifen (Bild 7/55). 

Hinweise: 

Die miteinander verhakten Enden der Schnurfeder sollen 
nicht Ober den Kugeln liegen. Zwecks Verbesserung der Ol- 
dichtheit ist die Abtriebswelle mit einem Stuck Rundprofil 
9 mm Silikongummi 10 CBS 7073 WS 3610 abzudichten. 
Das Gummistuck ist in die Ldngsbohrung bundig mit dem 
rechten Wellenende einzudrucken. 



Bild 7/56 


(1) Ziehkeilwelle 

(2) Abtriebswelle 

(3) Sicherungsring 20 

(4) Aniaufscheibe 0 20/32 mm 

(5) Losrad fur 1. Gang (z = 44) 

(6) Kugel 7 II (je Zahnrad 3 Stuck) 

(7) Distanzscheibe 0 24/35 mm 

(1 mm dick; bei letzter Scheibe Dicke nach Bedarl) 

(8) Losrad fur 2. Gang (z = 38) 

(9) Losrad fur 3. Gang (z = 34) 

(11) Sicherungsring 24 

(12) Kugel 4 III 

(13) Schnurfeder 

(14) Kugel 4 III 

(15) Kugellager 6004 

(16) Axialspiel 
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Ubersetzungen 

Motor M 531 (3-Gang-Getriebe) 


Kickstarterrad mit Ratschenverzahnung nach unten auf die 
Durchgangsdffnung fur den Kickstartermitnehmer legen. 
Dichtung fur Motorgehouse auflegen (Bild 7/59). 


Bild 7/59 

Kugellager auf die zugehórigen Wellenstumpfe stecken 
(Innenringe der Kurbelwellenlager dazu auf etwa 100°C 
erwdrmen). ^ 

Rechte Gehdusehdlfte auf etwa 100 °C erwdrmen und beide 
Gehdusehdlften zusammenfugen (Bild 7/60). 


Fertig montierte Ablriebswelle in die linkę Gehdusehdlfte 
(Kugellager 16004) einbauen. 

Die Kupplungswelie ist montiert. Zahnradsatz der Kupp- 
lungswelle in beschriebener Reihenfolge zusammenstecken 
(Bild 7/57). 


(2) Zahnradsatz fur 3-Gang-Motor 




Kupplungswelie 

Abtriebswelle 


1. 

Gang 

10 

44 

i = 1:4,40 

2. 

Gang 

17 

38 

i = 1:2,23 

3. 

Gang 

22 

34 

i = 1:1,55 


Bild 7/58 


Bild 7/60 
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10 Gehausespannschrauben schnell und zuverldssig fest 
einschrauben. Es werden abwechseind die am weitesten 
voneinander entfernt liegenden Schrauben angezogen, um 
eine móglichst glelchmoBige Anpressung der Dichtfidchen 
zu gewahrieisten. Man wahit gunstigerweise dafur die auf 
dem Bild 7/61 angegebene Reihenfolge; die Schrauben 
sind nach dem Erkalten des Gehauses nachzuspannen. 
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Bild 7/62 


Rechtes Kugellager der Abtriebswelle bei Beachlung der 
Dicke der Dichtung zur Dichtkappe in gleicher Weise und 
unter Verwendung der Ausgleichscheibe 0 42 auf max. 
0,1 mm bringen; vormontierte Dichtkappe aufsetzen; Be- 
festigungsschrauben einsetzen. Montagehulse „V 015" (2) 
fur Wellendichtring verwenden! (Bild 7/62) 

Kurbelwellen und Getriebewellen ouf Leichtgdngigkeit 
Ciberprufen und, wenn nótig, aus der montagebedingten 
Verspannung losen. 


7.4.2. Montage von Kolben, Zylinder und Zylinderkopf 

Fur die Auswahl und den Einbau von Kolben und Zylinder 
ist die „Tabelle der vorgeschriebenen Paarungen" (s, Ab- 
schnitt 7.2.1.) maBgebend. Alle Glelt- und Lagerfidchen 
sInd vor dem Einbau auf Korrosion oder andere Schoden 
zu uberprufen und — einwandfreie Beschaffenheit vóraus- 
gesetzt — mit leichtem Olfilm versehen zu montieren. 


Bild 7/61 

(a) Zylinderschrauben BM 6 x 40 

(b) Zylinderschrauben BM 6 X 50 

(1) Olieitschelbe 

(2) Ausgleichscheibe 0 47 

(3) Sicherungsring 47 

(4) Wellendichtring D 20 x 47 x 7 
(fur Kurbelwelle rechts) 

(5) Ausgleichscheibe 0 42 

(6) Dichtung fiir Dichtkappe 

(7) Dichtkappe 

(8) Senkschraube BM 5x 10 (4 Stuck) 

(9) Wellendichtring D 20 X 30 X 7 

(fiir Abtriebswelle, rechts) (Bild 7/61) 


Olleitscheibe (mit Prdgedurchzug nach oben) einlegen; 
Axialspiel zur Ringnut fiir den Sicherungsring 47 mittels 
Fuhllehre feststellen und auf ein Ma6 von max, 0,1 mm 
bringen; dazu entsprechende Distanzscheibe 0 47 einlegen 
und den Sicherungsring 47 einsetzen; Wellendichtring 
20x47x7 montieren — Montagehiilse „V 013" (1). 


Aniaufscheiben beiderseits des Pleuelauges mit etwas Fett 
onheften. Kolben in vorgeschriebener Einbaurichtung (der 
Pfeil auf dem Kolbenboden zeigt in Fahrtrichtung) einset¬ 
zen, eingeólten Kolbenbolzen auf den Fiihrungsdorn 
„EV 33" stecken und in das Nodellager einfiihren. Kolben 
dabei gut festhalten, damit das ausgerichtete Pleuel nicht 
verdruckt wird. 

Drahtsprengringe sorgfaltig in die Ringnuten der Kolben- 
bolzenaugen einsetzen und sich von dereń ordentlichem 
Sitz uberzeugen (Bild 7/63). 



Bild 7/63 
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ZylinderfuBdichtung mit Wasser anfeuchten und auf die 
Dichtfidche legen. 

(1) Holtegabel fiir Kolben „EV 20" einsetzen. 

A Der KolbenringstoB muS mit den Siche- 
rungsstiften in den Kolbenringnuten iiber- 
einstimmen. 


(2) Position der Sicherungsstifte Zylinder sorgfdilig aufset- 
zen und Kurbelwelle mehrmals zur Hersteliung eines funk- 
tionsgerechten Sitzes des Zylinders drehen (Bild 7/64), 



Bild 7/64 


7.4.3. Einbau des Kicfcstarłers und des Schaltmedianismus 



4 



Bild 7/65 


Zylinderkopf aufsetzen. 

Vier Sdieiben 6,4 und vier Sechskantmuttern M 6 mit Stedc- 
schlussel SW 10 montieren; Muttern gleichmaSig und uber 
Kreuz anziehen (Bild 7/65). 






Bild 

7/67 


(1) 

Lagerwinkel 

(11) 

Sicherungsring 12 

(2) 

Schlitzmutter 

(12) 

Rasthebel 

(3) 

Scheibe 8,4 

(13) 

Lasche 

(4) 

Sechskantmutter M 8 

(14) 

Hulse 

(5) 

Schwenkhebel 

(15) 

Zugfoder 

(6) 

Schaltgabel 

(16) 

Schaithebel 

(7) 

Sicherungsscheibe 4 

(17) 

Schaitklinkenfeder 

(8) 

Sicherungsscheibe 6 

(18) 

Sicherungsscheibe 7 

(9) 

Schaitwalze 

(19) 

Schaltfeder 

(10) 

Aniaufscheibe 
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Bild 7/68 

(1) Kickstartermitnehmer (4) Sidierungsring 16 

(2) Kickstarterfeder (5) Rundring 

(3) Kickstarterwelle (6) Spannblech 

Schaltgabel des vormontierten Schwenkhebels in die Ring- 
nut der Ziehkeilwelle einfuhren (Getriebe dazu in die 
Schaitstellung „1. Gang" bringen) und Schwenkhebel zu- 
sammen mit der zur Gangzahl des Getriebes passenden 
Schaitwalze montieren. 

Aniaufscheibe auf Lagerbolzen stecken und Schaitwalze 
mit Sicherungsring 12 sichern (Bild 7/69). 


Bild 7/70 

Spannblech so aufsetzen, daB das kleine Paar der abge- 
winkelten Lappen nach unten zeigt und die Kickstarter¬ 
feder zentriert; der breite der drei nach oben ragenden 
Lappen zeigt bei ungespannter Kickstarterfeder nach hin- 
ten. Steckschliissel „W 004" uber die Kickstarterwelle schie- 
ben und 180° nach links (entgegen Uhrzeigersinn) drehen; 
Spannblech nach unten drucken; der Gewindestift des 
Gehduses tritt dabei in die Bohrung des oberen Seiten- 
lappens ein; unteren Seitenlappen mit Sechskantschraube 
M 6x14 befestigen (Bild 7/71). 


Bild 7/69 

Kennzeichnung der Schaitwalzen 
fiir 3- und 4-Cang-Cetriebe 

3-Gang-Getriebe 4-Gang-Getriebe 

Anzahl der Rastkerben 4 5 

Anzahl der Schaitstifte 2 3 

Lange der Kurvenbahn 40 mm 60 mm 


Abgewinkeltes Ende der Kickstarterfeder in die seitllche 
Bohrung des Kickstartermitnehmers einfuhren und Kick¬ 
starterwelle in das Innenprofil des Mitnehmers einstecken. 
Baueinheit so einsetzen, dal3 der untere Stumpf der Kick¬ 
starterwelle das Kickstarterrad aufnimmt und in die Lager- 



bohrung der rechten Gehdusehdlfte eintritt; der Seitenzap- 
fen des Mitnehmers zeigt nach unten (gesehen in Funk- 
tionslage) zum Ausiauf der Aushebschrdge (Bild 7/70). 




Bild 7/71 

Rundring 12x2 mittels Montagehiilse „V 014" aufziehen 
(Bild 7/72). 



Bild 7/72 

Montagehiilse „V 014" 
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Schaltfeder auf das Spannblech stecken (die Federenden 
werden durch den breiten Spannblecbwinkel gespreizt) (BNd 
7/73). 



Bild 7/73 


Vormontierten Schaithebel (bestehend aus Hohiwelle, 
Schaitklinke und Schaitklinkenfeder) so montieren, doB die 
Schaitklinke an der ersten und zweiten Rastkerbe der Kur- 
yenscheibe auf der Schaitwalze vorbeitritt (Bild 7/74). 






Bild 7/74 


Distanzhiilse auf den M 6 Gewindestift des Gehduses stek- 
ken und Lasche mit Rasthebel einsetzen (der Gewindestift 
tritt dabei in die Bohrung, so wie der Zapfen in die zuge- 
hórige Lagerbohrung des Gehduses tritt). 

Mutter M 6 auf den Gewindestift schrauben; Zugfeder mit 
Rasthebel und Gewindestift verhaken (Bild 7/75). 


T 



Bild 7/75 


Einstellen der Sdialtung 

Getriebe in die Schaitstellung „1. Gang" bringen (Rast¬ 
hebel liegt in der obersten Rastkerbe der Kurvenscheibe). 
Der Abstand von Stirnfidche Ziehkeilwelle zur Stirnfidche 
Abtriebswelle soli dabei 46.6 mm betragen. Dieses MaB ist 
ebenfalls am Montagedorn fur die Getriebeschaltung 
.,V 009" fixiert (Bild 7/76). 



.-*y_ 

Bild 7/76 


Montagedorn „V 009" in Antriebswelle einfuhren. Donach 
Schlitzmutter soweit nach links drehen. bis' sich eine seit- 
liche Verschiebung des eingefuhrten Montagedorns, der 
unter leichtem Druck gegen die Ziehkeilwelle gehalten 
wird, nach auBen bemerkbar macht. Aus dieser Stellung 
ist die Schlitzmutter wieder etwa 1,5 Umdrehungen nach 
rechts zu drehen. Scheibe 8,4 auf den Logerbolzen stecken 
und Mutter M 8 aufschrauben. 

Gegebenenfalls kann die Schalteinstellung am Axialspiel 
der Schaltgabel in der Ringnut kontrolliert werden, das 
nach links und rechts etwa gleich sein muB (Bild 7/77). 



Bild 7/77 

Hinweis: 

Auch ohne Durchfuhrung einer neuen Grundeinstellung des 
Schaitsystems IdBt sich eine Korrektur der Schalteinstellung 
nach folgendem Schema erreichen: 

Beanstandung 

a) beim Hochschalten rastet der Gang nicht ganz ein 
(rattert) oder springt bei Belastung heraus 

b) beim Herunterschalten rastet der Gang nicht ein (rat¬ 
tert) oder springt bei Belastung heraus 
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Korrektur 

a) — Sechskantmulter M 8 (fur Lagerwinkel) lósen 

— Schlitzmutler Ya ... 1 Umdrehung nach links drehen 
— Sechskantmutter M 8 wieder befestigen 

b) — Sechskantmutter M 8 lósen 

— Schlitzmutter Yj .. . 1 Umdrehung nach rechts drehen 
— Sechskantmutter M 8 wieder befestigen, 

Fiihren solche Korrekturen abwechseind zu Fehler (a) oder 
(b). ist im Schaitsystem zu viel Spiel (abnormaler Ver- 
schleiB, fehlerhafte Teile o. a.) enthalten. 

7.4.4. Einbau des Antriebsritzels und der Kupplung 

Scheibenfeder 3x3,7 mm in die Scheibenfedernut des Kur- 
belwellenstumpfes einlegen, Antriebszahnrad aufstecken. 
Sicherungsbiech und Mutter M 10x1 aufsetzen, Antriebs¬ 
zahnrad mit „Haltevorrichtung V 011" arretieren. Mutter 
festziehen und sichern/Anzugsmoment 20 Nm (2 kpm) 
(Bild 7/78). 



Bild 7/80 

Mit Hilfe einer MeBuhr und eines seibst angefertigten 
Aufnahmegestells fur die MeBuhr wird das Axialspiel der 



Kupplung bei festgezogenem Mitnehmer kontrolliert. Das 
Axialspiel der Kupplung darf minimal 0,3 mm und maxi- 
mal 0,4 mm betragen (Bild 7/81). 


rad auf die Kupplungswelle stecken und mit einer weiteren 4 

Ausgleichscheibe 28 mm 0 (Dicka nach Bedarf) auf ein 
Axialspiel von max 0,3+<i’i mm zwischen Kupplungszahn- 

rad und Kupplungsmitnehmer ausgleichen (Bild 7/79). ,, . i./ n i/ r u u i • u- u i - 

^ 3 / Yormontierte Welle zum Kupplungshebel in die dafur vor- 

gesehene Gehauseóffnung einsetzen und zugehórige Dreh- 

feder einhaken. Kupplungsdruckstifte mit Zylinderrolle in 

_die Zentralbohrung der Kupplungswelle einfiihren (Bild 


Vormontiertes Kupplungspaket einsetzen, Sicherungskappe 
einlegen und Mitnehmer des Kupplungspaketes mit Mutter 
M 12x1,5 befestigen/Anzugsmoment 25 Nm (2,5 kpm) 
Mutter sichern (Bild 7/80). 


Bild 7/82 
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Druckstiick audegen, mit den vier Befestigungsschrauben 
M 5x12 anschrauben und sichern. Feststellmutter M 6 
lósen und on .der Druckschraube (1) das KupplungsspicI 
bei senkrecht zur Gehdusedichtflache stehendem Kupp- 
lungshebel einstellen. Feststellmutter M 6 anziehen. Der 
Kupplungshebel soli sich etwa um 4 ... 5 mm schwenken 
lassen. Kupplung aut Funktionstiichtigkeit uberpriilen. 

Dichtung zum Kupplungsdeckel und Deckel auflegen (da- 
bei Montagehulse „V 016" zur Vermeidung von Beschodi- 
gungen on der Dichtiippe des Wellendichtringes verwen- 
den); auf ordentlichen Sitz der Zylinderstifte achten und 
sechs Zylinderschrauben M 6 x 35 einschrauben. Scholthebel 
und Kickstartcrhebel montieren (Bild 7/83). 


— Halteband „DV 37“ auflegen, Die Bandschleife muB 
sich bei Rechtsdrehung des Poirades aniegen; Befesti- 
gungsmutter M 10x1 mit Federring 10, mit Anzugs- 
moment von 20 Nm (2 kpm) anziehen (Bild 7/84). 

7.5. Arbeiten am Nadeldusen-Schieber-Yergaser 
16 N 1-12 (bis Jan. 87) und 
16 N 3-(ab Jan. 87) 

7.5.1. Aufbau der Vergaser 



7.4.5. Einbau der Motorelektrik 

Grundplatte unter Beachtung evtl. vorgenommener Mar- 
kierungen (1) einbauen; Pratzenbefestigung (2) sorgfditig 
anziehen, wobei auf die ebene Aniage der Grundplatte 
zu achten ist. 

Beim Festziehen der Haltepratzen darf die Grundplatte 
nicht verzogen werden. 


Bild 7/85a 


(1) Vergasergehduseoberteil 

(2) Schwimmergehduse 

(3) Befestigungsschraube fur Schwimmergehduse 

(4) Uberlauf- und Beluftungsdffnung 

(5) Vergasergehdusekappe 

(6) Schlauchnippel 


Bild 7/84 

Grundplatte des Elektronikzunders 


Die Vergaser der Baureihe 16 N sind Nadeldiisen-Schie- 
ber-Vergaser mit einer Ansaugweite von 16 mm. Die 
Steuerung der vom Motor angesaugten Menge des Kraft- 
stoff-Luftgemisches erfolgt durch einen Kolbenschieber, der 
durch einen Seilzug gegen die SchlieBkraft einer Druck- 
feder betdtigt wird (Bild 7/85 und 7/85a). 


Poirad unter Beachtung der richtigen Scheibenfedernut' 
stellung aufstecken 
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Schematischer Ldngsschnitt 


16 N 1-12 



(1) Leerlaufiuftschraube 

(2) Startlufteintritt 

(3) Startmischrohr 

(4) Schwimmernadelventil t 

(5) Hauptduse 

(6) Nadelduse 

(7) Leerlaufdiise 

(8) Dberlauf- und BeliiftungsóHnung 

(9) Schieberanstellschraube 


16 N 3- 



27 l 25 23 2^ 2 7 

Bild 7/8óa 


8 m 


Schwimmersystem: 

(1) Schlauchnippel 

(2) SchwimmernadeWenłil (SNV) 

(3) Schwimmer (S) 

(4) Kraftstoffspiegel 

(5) Schwimmergehduse 

Hauptvergasersystem: 

(6) Hauptduse (HD) 

(7) Dusenhalter 

(8) Ausgleichluftbohrung (ALB) 

(9) Ausgleichluftkanal 

(10) Nadelduse (ND) und Zerstduber 

(11) Teillastnadel (TN) 

(12) Nadelhaltef 

(13) Drosselschieber (DS) 

Leerlaufvergasersystem; 

(14) Leerlaufbahrung (LB) 

(15) Leerlaufduse (LD) 

(16) VerschluBschraube 

(17) Leerlaufluftbohrung (LLB) 

(18) Leerlaufgemischkanal 

(19) Leerlaufgemischschraube (LGS) 

(20) ' Plaststopfen (Plombę) 

(21) Leerlaufumluft- und Startgemisdikanal 

(22) Umiuftschraube (ULS) 

StarWergasersystem: 

(23) Startbrunnen 

(24) Startduse (SD) 

(25) Startmischrohr 

(26) Startluftkanal 

(27) Startlufteintritt fur Warmiaufphase 

(28) Startkolben 

(29) Dichtscheibe 
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7.5.2. EfnfluBbereich der Vergaserregulleiieile 



Bild 7/87 


(1) Hauptdiise (HD) 

(2) Teillastnadelstellung (TNS) 

(3) Kolbenschieberausschnitt (DS) 

(4) Leerlaufluftschraube (LLS) 

(5) Saugkanal 

(6) Kolbenschieberweg 

Die Teillastnadel ist im Kolbenschieber durch den Nadel- 
halter aretiert. Die Móglichkeit zur Einregulierung unter- 
scheidlidier Gemischzusammensetzungen im Teillastbereich 
besteht in der Verdnderung der Teillastnadelstellung, wo¬ 
zu die Teillastnadel mit mehreren Kerben versehen ist. 


Fur die Aufhangung der Teillastnadel zahit die Kerbe von 
oben, in der die untere Platte des Nadelhalters einrastet 
(Bild 7/88). 



Bild 7/88 

Teillastnadel mit Nadelhalter (16 N 1-12) 

Durch Tieferhangen der Teillastnadel erzielt man eine Ab- 
magerung des Kraftstoff-Luft-Gemisches im Teillastbereich 
und durch Hoherhangen der Teillastnadel eine Anreiche- 
rung, wobei ober die werksseitig vorgeschriebene Teillast¬ 
nadelstellung durch umfangreiche Versuche ais optimal er- 
mittelt wurde. 


Telllastnodeltypen 

a b c 

I i I 



Fam 4 




Fam B 

Bei den Vergasern 16 N 3 kommen Teillastnadeln der Form 
B zum Einsatz. Die Bezeichnung erfolgt wie bei den Teil¬ 
lastnadeln der Form A des Vergasers 16 N 1-12. 

Zur VerschleiBminderung und zum Zweck einer leichteren 
Handhabung wurde die Befestigung der Teillastnadel om 
Drosselschieber verdndert. Die Lagesicherung der Teiilast- 
nadel erfolgt weiterhin mit Kerben. Der Nadelhalter ist 
jetzt ober an der Unterseite des Drosselschiebers verdreh- 
sicher ongeordnet und befindet sich damit direkt in der 
Vergasermischkammer. Nadelhalter und Teillastnadel wer- 
den gemeinsam durch eine spezielle Druckfeder gehalten, 
die die Teillastnadel gleichzeitig mit einer Buchse gegen 
eine Schrage am Bodfen des Drosselschiebers druckt. 


Bild 7/88a 

Durch eine Zwongsverspannung ist die Teillastnadel stan- 
dig schrag gestellt und in Winkel und Richtung gleich- 
moBig und genau definiert. Dadurch wird der VerschleiB 
der hochempfindlichen Paarung Nadeldiise — Teillastnadel 
eingeschrankt und eln unkontrollierter Anstieg des Kraft- 
stoffverbrauches zu hoher Nutzungsdauer verschoben. Die 
Montage des kompletten Drosselschiebers in den Vergaser 
wird durch die Winkelverspannung nicht beeintrdchtigt. 

Einfacher kann jetzt die Anderung der Nadeleinstellung 
jn eine andere Kerbe erfolgen, da dies bei vollstdndig 
montiertem, am Gasseiizug hdngendem Drosselschieber 
móglich ist. 
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7.5.3. Wartung des Vergasers 

Zur N/ermeidun^ von eventuellen Storungen der Vergaser- 
funktion ist es empfehlenswert, den Vergaser von Zeit zu 
Zeit zu reinigen. Die Reinigung solite jeweils nach einer 
Laufleistung von 200 h, jedoch mindestens einmal jahriich 
erłolgen. Zur Reinigung ist der Vergaser zu demontieren. 
Ais Reinigungsmittel dijrfen nur Waschbenzin, Per oder Tri 
und Druckluft verwendet werden. Die Benutzung anderer 
Reinigungsmittel ist nicht zuldssig. Eine Sduberung (bzw. 
auch Kontrolle) der Dusen mit Bohrem, Drdhten o. d. ist 
nicht statthaft, da hierdurch stets eine \/erdnderung der 
DusendurchfluBwerte erfolgt und damit die Vergaserfunk- 
tion negativ beeinfluBt werden kann. 


Messen des SchwimmereinbaumaBes 27 ± 0 A mm von der 
Auflageflache des Schwimmergehduses bis zur Schwimmer- 
kante bei eingedriicktem (bzw. 29±o.5 mm bei nicht einge- 
driicktem) StoBddmpferbolzen der Schwimmernodel (Bild 
7/89). 

Messen des max. Schwimmerhubes 32,5±05 mm von der 
Auflagefidche des Schwimmergehduses bis zur Schwimmer- 
kante (Bild 7/90). 

Eine eventuelle Korrektur der SchwimmereinboumaBe kann 
durch geringfiigiges Biegen des Schwimmerscharnierhebels 
erfolgen. Die oben beschriebene Einstellung des Schwim- 
mers entbindet jedoch nicht von der Messung der totsdch- 
lichen Kraftstoffhdhe im Schwimmergehduse. 


7.5.4. SchwimmereinbaumaBe 

Die Justierung des Schwimmers ist jeweils an beiden 
Schwimmertdpfen vorzunehmen. Der Abstand zwischen den 
Schwimmertdpfen betrdgt 16±9'2 mm. Die Schwimmerein¬ 
baumaBe gelten ohne die Gummi-Gehdusedichtung. 



Bild 7/89 



Bild 7/90 


7.5.5. Messung der KraftstoHhdhe 

Die Messung der tatsdchlichen Kraftstoffhdhe (Niveau) 
kann nur mit Hilfe eines hierzu speziell prdparierten 
Schwimmergehduses und auBerhalb des Fahrzeuges erfol¬ 
gen. In das fur die Messung zu verwendende Schwimmer¬ 
gehduse wird an einer Schmalseite eine etwa 2 mm dicke 
Piacrylplatte in den Abmessungen 20 x 20 mm eingeklebt. 
Ais Klebstoff eignet sich u. a. Zweikomponentenkleber. 
Nach dem Aushdrten des Klebstoffes sind auf der Piacryl- 
scheibe die Toleranzgrenzen der Kraftstoffhdhe von der 
Schwimmergehdusekante aus anzureiBen (7 mm und 9 mm 
bei der Kraftstoffhdhe 8±' mm). 


[ 




3 


‘f 
5 ' 

Bild 7/91 

(1) Niveau (4) Schwimmergehduse 

(2) Dichtung (5) Schwimmer 

(3) Piacrylplatte 

Die SchwimmereinbaumaBe (e 2 , es) gelten nur bei Beriick- 

sichtigung der Kraftstoffhdhe (KH): 

e? Schwimmernadelventil geschlossen, Federstift nicht ein- 
gedruckt 

es Schwimmernadelventil geóffnet, Schwimmerscharnier- 
hebel auf Anschlag (maximaler Schwimmerhub) 

Khl Kraftstoffhdhe gemessen von der Schwimmergehduse- 
oberkante bei einer Kroftstoffsdule von 500 mm (Bild 
7/91). 



f ł 


t i 


Vergasertyp 

Kraftstoffhdhe 

Schwimmer- 

EinbaumaBe 


Schwimmer- 

nadelventil- 

dichtring 

Sachnummer- 
des zu ver- 
wendenden 
Schwimmer- 


KH in mm 

62 in mm 

63 in mm 

d X D X s in mm 

gehduses 

16 N 1-12 

8±1 

29±o,5 

32,5±0.5 

10x 14 X 1,5 

4601 00813 8 
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Auf das so prdparierte Priif-Schwimmergehduse wird das 
tertig montierte Vergasergehduse (einschlieBlich der Gum- 
mi-Gehdusedichtung) aufgesetzt. Wdhrend der Priifung 
ist der Vergaser gerade zu halten und darf nichl gekippt 
werden. Die KraCisloHsdule muB 500 mm (gemessen vom 
KrattsloHspiegel im KraftstoHbehdIter bis zum Schlauch- 
nippel des Vergasers betragen, weshalb die Priifung bei 
móglichst voll gefulltem KraftstoHbehdIter durchgefuhrt 
werden sollte. 



-- 

Bild 7/92 

Skizze des Priifstandes 

(1) Stdnder 

(2) Priif-Schwimmergehduse 

(3) KraftstoHzufuhr vom KraftstoHbehdIter mit dazwischen- 
geschaltetem KraftstoHhahn 

(4) Verbindungsstutzen (siehe Bild 7/93) 

(5) KraftstoHhahn 

(6) Auffangbehditer fiir ausiaufenden KraftstoH 


Nach dem AnschlieBen der KraftstoHleitung und 'OHnen 
des KraftstoHhahnes stellt sich im Pruf-Schwimmergehduse 
die tatsdchliche KraftstoHhóhe ein, wobei der KraftstoH- 


spiegel zwischen den beiden AnriBmarken liegen muB. Eine 
erforderliche Korrektur kann wiederum durch enlsprechen- 
des Biegen des Schwimmerscharnierhebels bzw. auch durch 
Verdndern der Dicke des unter dem Schwimmernadelventil 
befindlichen Dichtringes erfolgen. Da der Schwimmer ein 
Ubersetzungsverhdltnis von 1:2.5 hat, bewirkt eine \/er- 
dnderung der Dicke des Dichtringes um 0,5 mm gleichzei- 
tig eine Verdnderung der KraftstoHhóhe um 1,25 mm, vor- 
ausgesetzt, daB der Schwimmer bei der erneuten Demon- 
tage nicht verbogen wurde. Es ist zu beachten, daB bei 
Korrekturen das Priif-Schwimmergehduse zwischen den Prii- 
fungen immer wieder entleert und aus dem KraftstHbehdl- 
ter bei aufgeselztem Vergasergehduse neu gefiiiit werden 
muB, weshalb es sich nicht empfiehit, das Priif-Schwimmer- 
gehduse am \/ergasergehduse anzuschrauben. 

Die KraftstoHhóhe muB iiber einen Zeitraum von minde- 
slens 3 min. konstant bleiben. Ist ein langsames Ansteigen 
des KraftstoHspiegels zu verzeichnen, so deutet dieses auf 
ein undichtes {verschmutztes, loses) Schwimmernadelventil 
hin, Ein schnelles Ansteigen (Vergaser Iduft iiber) des 
KraftstoHspiegels hat seine Ursache in einem klemmenden 
Schwimmer bzw. einer durch Verschmutzung klemmenden 
Schwimmernodel. 

Fiir den Werkstattbereich ist es giinstiger, fiir die Priifung 
der KraftstoHhóhe einen stationdren Priifstand gemdB Bild 
7/92 zu verwenden. Die Priifung erfolgt auch hier wie oben 
beschrieben, jedoch ist ein zusdtzlicher KraftstoHhahn zur 
Entleerung des Priif-Schwimmergehduses erforderlich, da 
dieses am Priifstand fest montiert ist. Der separate Kraft¬ 
stoHbehdIter mit KraftstoHhahn ist so anzubringen, daB die 
KraftstoHsdule von 500 mm gewdhrieistet ist. 


MW»} 


?1 




a = 5 ^ Blechdicke 




M 

to 


M 16x1 


Bild 7/93 

Skizze des \/erbindungsstutzens 


7.5.6. Einstellung des Leerlaufes (16 N 1-12) 

^Voraussetzung fiir die optimale Leerlaufeinstellung ist eine 
richtig eingestelite Ziindung, eine einwandfreie Ziindkerze 
(Eletrdenabstand) sowie eine gute Abdichtung des Motors 
in Bezug auf Nebenluft (u. a. Wellendichlringe auf der 
Kurbelwelle, Vergaserflansch). Die Leerlaufeinstellung darf 
aufgrund der gesetzlichen Vorschriften nur an einem be- 
triebswarmen Motor unter Zuhilfenahme von entsprechen- 
den MeBeinrichtungen (Abgastester, Drehzahimesser) vor- 
genommen werden I 

Mit der Leerlaufluftschraube wird die Zusammensetzung 
des Leerlauf-KraftstoH-Luft-Gemisches und mit der Schie-. 
beranstellschraube die Leerlaufdrehzahl reguliert. Die Leer¬ 
laufeinstellung hat so zu erfolgen, daB bei einer Leerlauf¬ 
drehzahl n = 1 250±''50 min“'' der CO-Anteil in den Ab- 
gasen maximal 3.8... 4,0 yol.-^/o betrdgt. 

Beim Hineinschrauben der Leerlaufluftschraube wird das 
KraftstoH-Luft-Gemisch fiir den Leerlaufbetrieb fetter und 
beim Herausschrauben derselben mager. 
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7.5.7, Einregulierung des Leerlaufes (16 N 3-) 

Zum Einregulieren der Leerlaufdrehzahl dient die Umluft- 
schraube ULS (22), mit der die Leerlaufluftmenge begrenzt 
werden kann. Die Leerlaufgemischschraube LGS (19) dient 
der quantitativen Beimischung eines durch die Leerlaufduse 
LD (15) und die Leerlaufluftbohrung LLB (17) qualitativ 
festgelegten Kraftstoff-Luft-Gemisch zur Leerlaufluft. Eine 
exakte und sachgemdBe Einregulierung des Motorleerlau- 
fes ist fur den Kraftstoffverbrauch und ein schadstoffarmes 
Abgas von groBer Bedeutung. Die Leerlaufeinregulierung 
hat grundsatzlich am betriebswarmen Motor zu erfolgen 
und zuvor ist die Ziindung (einschl. Zundkerze) zu uber- 
prufen und ggf. einzustellen (Bild 7/86a). 

Die Leerlaufregulierung kann gemdB den nachfolgend be- 
schriebenen Verfahren erfolgen. 


Leerlaufregulierung 

— Die Plombę (20) (Bild 7/8óa) entfernen und die LGS 
nach rechts bis zum Anschlag hineinschrouben (Motor 
muB dabei ausgehen) und wieder etwa 3 Umdrehun- 
gen herausschrauben (durch nach links drehen óffnen). 

— ULS so einstellen, daB ein gleichmdBiger Rundlauf des 
Motors erreicht wird. 

— LGS soweit feinfiihlig schlieBen, bis bei unverdnderter 
ULS-Stellung die Leerlaufdrehzahl eińen Hóchstwert er¬ 
reicht. 

— LGS von der ermittelten Stellung aus wieder etwa 
V« Umdrehungen óffnen. 

— Evtl. durch Hineindrehen der ULS die Leerlaufdrehzahl 
verrlngern (ul = 1 250±150 rnin-'), so daB ein gleich- 
móBiger und ruhiger Motorrundlauf erreicht wird. 

— Mit Plastestopfen LGS poimbieren. 

Bei ordnungsgemóBem und eingelaufenem Motor und ein- 
wandfreiem Zustand der Zund-, Ansaug- und Abgasanlage 
ist die LGS etwa 2 ... 2,5 Umdrehungen und die ULS etwa 
3 Umdrehungen geóffnet. 

Startverhalten des Vergasers 16 N 3 

Beim Starten des Motors dorf nur die Kaitstarteinrichtung 
betatigt werden. Das bedeutet, bei zusdtzlicher Betatigung 
des Gasdrehgriffes tritt die Kaitstarteinrichtung auBer Kraft 
und ist somit wirkungslos. 


7.6. Arbeiten an der elektrischen Aniage 

7.6.1. Elektronische Magnetzundanlage 

7.6.1.1, Aufbau und Wirkungsweise 

Die Magnet-Hochspannungs-Kondensator-Zundung arbeitet 
kontaktios und wartungsfrei. Der Z.undstrom wird durch ge- 
steuerte Kondensatorentladung in der auBenliegenden 
6-\/-Zundspule induziert. Der Strom fiir die Ladung des 
Kondensators. und der Steuerimpuls werden durch die 
Ladespule bzw. den Steuergeber des Zunders erzeugt. 



Bild 7/94 

(1) Grundplatte 

(2) Lichtspule 35 W 

(3) Lichtspule 21 W 

(4) Ladespule (fur ZCindung) 

(5) Steuergeber 

(6) Schwungscheibe 

(7) Zundspule AB 6 V-IPOO 

(8) Zundleitung 

(9) Zundleitungsstecker 

(10) Steuerteil 

(11) Leitung vom Steuerteil zur Zundspule 

(12) Leitung vom Steuerteil zum ZOndlichtschalter 



Bild 7/95 

Hauptteile des SchwunglichtelektronikzOnders 


(1) Ladespule 

(2) Lichtspule 

(3) Lichtspule 21 W fiir Stopplicht, Rudclicht und Batterie- 
ladung 

Die elektronische Magnetzundanlage bestehtaus: 

Schwunglichtelektronikzunder Kenn-Nr. 8305.1/2 
Steuerteil Kenn-Nr. 8309.12 
Zundspule AB 6 V — TGL 4481 — IPOO 
Kenn-Nr. 8351.1/13 
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Die Schwungscheibe enthalt 6 oxidl<eramische Dauer- 
magnete, die weder eine Nachmagnetisierung noch bei 
abgebouter Schwungscheibe eines mognetischen Kurz- 
schlusses bedurfen. Durch eine besondere Polblechgestal- 
tung wird die Ziindung kontoktios gesteuert. Die Nabe der 
Schwungscheibe ist mit einem Gewinde fiir die Vorrichtung 
zum Abziehen der Schwungscheibe von der Kurbelwelle 
(M 27 X 1,25) versehen. 

Der gemeinsame Betrieb von Bremsiicht, SchluClicht und 
Ladeanlage aus der 21-W-Spule bedingt, doB bei einge- 
schaltetem Bremsiicht die Ladeanlage auBer Betrieb und 
das SchluBlicht abgeschaltet sind. Bei eingeschaltetem 
SchluBlicht (Fahrt bei Nacht) ist der Ladestram fur die 
Batterie gemindert. 


A Die Klemmen (14), (2) und (15) liihren 
Betriebsspannungen Ms 400 V. Arbeiten 
sind nur bei stillstehendem Motor und 
abgesehalteter Ziindung durchzufuhren I 

Beschreibung des Zusammenwirkens der elektronischen 
Magnetzundanlage 8384.5/2 mit dem elektronischen Dreh- 
lahlbegrenzer 

1. Funktionsprinzip 

Die elektranische Magnetzundanlage 8384.5/2 (EMZA) ist 
eine durch einen induktiven Differenzgeber kontaktias ge- 
steuerte Hochsponnungskondensatorzijndung (HKZ), dereń 
Ziindenergiespeicher (Kandensator im Steuerteil) durch eine 
im Wechselfeld rotierender Permanentmagneten (Schwung¬ 
scheibe) generierte Spannung geladen wird. Die Spannun- 
gen von Magnetgeneratoren sind in der Amplitudę dreh- 
zahlabhdngig und werden durch die Belastung auf funk- 
tionsgerechtes Niveau geregelt. 

Der elektronische Drehzahibegrenzer (EDB) wird an die 
Steuerleitung KI. 3 gegen Masse geschatlet. Der EDB ent- 
hdlt ais Hauptfunktionselement einen auf den komplexen 
Widerstand des Steuerkreises (Steuergeber und Steuer- 
strecke des Steuerteils) abgestimmten Kondensator, der ais 
freguenzabhdnigiges Bauelement mit zunehmender Dreh- 
zahl die Steuerspannung zusotzlich belastet und absenkt. 
Bei der Begrenzungsdrehzohl reicht die Steuerspannung 
nicht mehr aus, den Schaitthyristor anzusteuern und domit 
den Zundvorgang einzuleiten. 

Durch das Aussetzen der Ziindung verliert der Motor on 
Drehzahl und die Ziindung setzt wieder ein, 


2. Dimensionierung und Toleranzausgleich 

Die GróBe des Kondensators im EDB ist so gewahlt, daB 
die gewiinschte Begrenzungsdrehzohl unter Einhaltung der 
oberen Grenze der Einsatzdrehzahl (600/min-i) erreicht 
wird. 

Einsatzdrehzahl ist die Drehzahl des Ziinders, bei der die 
abgegebene Steuerspannung ausreicht, den Zundvorgang 
auszulósen. 

Ais zweckmaBig und praktikabel hot sich die Einstellung 
der Begrenzungsdrehzohl (nach Vorwahl eines geeigneten 
Kapazitdtswertes) iiber den Eingangsspannungsteiler (Ein- 
stellregler) des Steuerteils erwiesen. 

Der Kapazitatswert ist entsprechend der Begrenzungsdreh- 
zahl richtig gewdhit, so daB sich alle Toleranzen am Ein- 
stellregler unter Einhaltung der Einsatzdrehzahl 600/min-’ 
ausgleichen. Soli diese Grenze nicht voll ausgeschopft wer¬ 
den, so ist die Kondensatorkapazitat zu vergróBern. 

3. ZiindzeitpunkWerhalten 

Beim Einsatz des EDB wird durch den Kondensator der 
ZiindzeitpunkWerlauf so beeinfluBt, daB eine zusatzliche 
dynamische SpoWerstellung urn 5,5° KW bei der Begren- 
zungsdrehzahl eintritt. Urn diesen Betrag ist die Zundzeit- 
punktmarkierung am Zunder nach fruh verlegt. so daB am 
Arbeitsdrehzahibereich des Motors praktisch gleiche Be- 
dingungen vorliegen wie beim Mokick-Einsatz (siehe Ein¬ 
stellung Zundung). 

4. Verhalten im Temperaturbereich 

Der EDB nutzt die Triggerwirkung des Thyristorsteuerein- 
gangs aus. Die Triggerschwelle, die Steuersponnung Ugti 
ist temperaturabhangig. Urn den TemperotureinfluB zu 
kompensieren, wird im EDB ein Thermistor eingesetzt, der 
den Steuergeber bei tiefen Temperaturen weniger belastet 
ais bei hóheren. Auf diese Weise gelingt es, die Verande- 
rung der Begrenzungsdrehzohl im Temperaturbereich in 
Grenzen zu halten. Die zusatzliche ohmsche Grundbela- 
stung ist bei der Ausiegung des Kondensators mit zu be- 
rucksichtigen. 

5. Zusammenfassung 

Der EDB beeinfluBt mit Hilfe passiver elektronischer Bau- 
elemente drehzahlabhdngig die Steuerspannung des Zun- 
ders. Bei der Begrenzungsdrehzohl wird der Zundthyristor 
nicht mehr angesteuert. Ober den Einstellregier des Steuer¬ 
teils erfolgt der Toleranzausgleich. 


7.6.1.2. Einstellungen 


Obersicht iiber durchzufiihrende Einstellungen: 


Repara turmą Bnah men 


Notwendige Einstellungen 


Einbau neuer Ziindanlagen 
Einbau neuer Steuerteile 

Einbou neuer Schwunglichtelektronikziinder 

Einbau neuer Grundplatten 

Einbau neuer Schwungscheiben 

Einbau neuer Licht- oder Ladespulen 


Grundeinstellung der Zundung 

Motordrehzohl max. 6 300 ± 20 O min-’ an Regelschraube 
Steuerteil einstellen und versiegeln 

Grundeinstellung der Zundung, Motordrehzohl kontrollie- 
ren, evtl. einstellen 

Motordrehzohl kontrollieren, evtl. einstellen, danach dyna¬ 
mische Ziindeinstellung vornehmen 

Motordrehzohl kontrollieren, evtl. einstellen, danach dyna¬ 
mische Zundeinstellung vornehmen, Grundplatte neu mar- 
kieren 

Grundeinstellung der Zundung 
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Hinweis: 

Bei jeder Reparaturarbeit an der Ziindanlage ist der vor- 
geschriebene Elektrodenabstand von 0,4 mm an der Ziind- 
kerze zu iiberprufen. 

7.6.1.3. Grundeinstellung der Zundung 

Die Grundeinstellung der Zundung ist wie folgt vorzuneh- 
men: 

Befestigungskrallen fiir die Grundplatte leicht Ibsen. 
Grundplatte mittels Verstellbleches drehen, bis die Strich- 
markierung der Grundplotte der am Motorgehause ange- 
brachten Zundzeitpunktmarkierung (entsprechend 1,8 mm 
vor OT) gegeniibersteht. Fiir Motor 731 KL betragt der 
Zundzeitpunkt 2,4 mm vor OT. 

Schrauben der Befestigungskrallen fur die Grundplatte fest 
anziehen (Bild 7/96). 



Bild 7/96 


Grundeinstellung der Zundung 

7.6.I.4. Einstellen der maximalen Motordrehzahl 
Ein$tellvorgang 

Mit Hilfe eine handelsublichen Diagnosegerates mit Dreh- 
zahlanzeige und Strboskop w'ird die Drehzahl max. 
6 300±200 rnin-1 eingestellt. 

Die Motordrehzahl wird am Einsteliregler des Steuerteils 
einjustiert. Bei einer Drehzahl unter 6 100 min~i ist der 
Regler entgegen dem Uhrzeigersinn zu verstellen. 

Bei einer max. Motordrehzahl uber 6 500 min-’ ist der 
Regler in Uhrzeigersinn zu verstellen und zu versiegeln 
(Bild 7/97). 





Bild 7/97 

7.6.1.5. Dynamische Ziindeinstellung 

Die dynamische Ziindeinstellung erfolgt bei einer Motor¬ 
drehzahl von 3 000 min-i mit Hilfe einer Stroboskoplampe. 

Arbeitsfolge: 

Grundplatte bei etwas gelockerten Befestigungskrallen so 
drehen, daB die Nasen des Verstellbleches der Verstell- 
aussparungen am Motor gegeniiberstehen. 

Motor bei n = 3 000 min-i laufen lassen und die Markie- 
rung auf der Schwungscheibe und am Motorgehause mit 
dem Stroboskop anblitzen und durch Verdrehen der Grund¬ 
platte zur Deckung bringen. 

Schrauben der Befestigungskrallen fiir die Grundplatte 
fest anziehen. 

Hinweise: 

Fehit die Zundzeitpunktmarkierung 1,8 bzw. 2,4 mm vor OT 
am Motorgehause, so ist diese entsprechend dem Hinweis 
im Abschnitt 7.1.6.3. (Grundeinstellung der Zundung) mit 
Hilfe eines ZiindzeitpunktmeBgerates (Mebuhr) anzubrin- 
gen. 

Bei alleinigem Wechsel der Schwungscheibe ist die auf der 
Grundplatte angebrachte Markierung ungiiltig und nur ais 
Anhallspunkt verwendbar. Die Grundplatte ist nach erfolg- 
ter dynamischer Ziindeinstellung entsprechend der auf dem 
Motorgehause angebrachten Markierung zu kennzeichnen. 

A Bei Einstellungsarbeiten am laufenden Mo¬ 
tor besteht Verletzungsgefahr durch dio 
rotierende Schwungscheibe! 

7.6.1.6. Instandsetzungshinweise 

Instandsetzungsarbeiten an der elektronischen Magnet- 
zundanlage sollten dem Fachmann vorbehalten bleiben, 
der neben entsprechendem Fachwissen auch uber die not- 
wendigen Priif- und MeBmittel verfugt. BehelfsmaBige Me- 
thoden sollten nur im Notfall angewendet werden. Es sind 
folgende grundsatzliche lnstandsetzungsvarianten mbglich: 
Aus- und Wiedereinbau (Wechsel) der kompletten Aniage. 
Eine Grundeinstellung der Zundung ist erfordenriich. 
Wechsel der Grundplatte oder der Schwungscheibe. 
Ersatzgrundplatten besitzen keine Marierung fur die Aus- 
lósung des Steuerimpulses im Steuergeber. Auf den Ersatz- 
schwungscheiben ist eine zur Scheibenfedernut der Nabe in 
Beziehung stehende Markierung angebracht. Grundplatte 
und Schwungscheibe miissen deshalb bei Auswechsiung 
eines Originalteiles zueinander einjustiert und die Grund- 
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platte neu gekennjeichnet werden. Dos geschieht iin Nor- 
malfall durch dynamische Zundeinstellung mit Hilfe einer 
Stroboskoplampe bei einer Motordrehzahl von n 
3 000 min-' . 

Wechsel des Steuerleils 

BehelfsmdRige Jnstierung des Zundzeitpunktes 
BehelfsmdRige Ermittlung der Motordrehzahl 6 SOOi^"® min-' 

7,6.1.7. BehelfsmdBige Justierung des Zundzeitpunktes 

Spulenkernmitte des Steuergebers ouf seiner Vorderansicht 
morkieren (Bild 7/98). 



Bild 7/98 


Mittenabsiond der Sleuerpolbleche in der Schwungscheibe 
auf dereń Gehause bzw, der von ouBen sichtbaren Popp- 
einloge morkieren (Bild 7/99). 



Bild 7/99 


Schwungscheibe so auf die Grundplatte aufstecken, dal3 
belde Markierungen iibereinanderstehen (Bild 7/100). 



Bild 7/100 


Grundplatte nach der auf der Schwungscheibe yorhande- 
nen Markierung kennzeichnen (Bild 7/101). 

Wechsel des Sleuerteils 

Motordrehzahl der mit dem neuen Steuerteil versehenen 
elektronischen Magnetzijndanlage mit Hilfe eines Dia- 
gnosegerdtes priifen und Einstellung nótigenfalls korrigie- 
ren. 

Einstellbereich: 6 300 ± 2 oo min-' 



Bild 7/101 


7.6.1.8. Priifwerte des Ziinders 

Bei der Kontrolle des Ziinders auf dem Priifstand miissen 
lolgende Werte eingehalten werden: 

Temperatur des Ziinders: 20 °C±5 K 

Einsatzdrehzahl; 400 .. . 600 min-' (die Priifung erfolgt mit 
kleiner Funkenstrecke — 2 ... 3 mm) 

Funkenidnge 

Drehzahl in min-' Funkenstrecke TGL 4481/06 in mm 
600 oder groBer 6 mm, regelmóBiger Funkeniibergang 

3 000 ... 6 500 7 mm, regelmdBiger Funkeniibergang 

Die Lichtseite ist bei der Priifung nicht lu belasten. 

Ladespule 

Widerstandswerte 

Ausfiihrung mit Kernhóhe 15 mm: 500 ... 600 Ohm 
Ausfiihrung mit Kernhóhe 18 mm: 650 ... 780 Ohm 
(Klemme 14 abgeklemmt, gegen Masse gemessen) 

Ladespannung im Ziindbetrieb 
Richtwerte 150 ... 190 V bei n = 2000 min-' 

(mit Vielfachinstrument an Klemme 14 ader 2 gegen Masse 
gemessen) 

Steuergeber 

Gesamtwiderstand: 24 ... 30 Ohm 

(Klemme 3 abgeklemmt, gegen Masse gemessen) 

Widerstónde der Teilspulen 

Teilwiderstand Rt zwischen Klemme 3 abgeklemmt und 
MeBpunkt an Geberoberseite: R) = 12... 15 Ohm 
Teilwiderstand Rz zwischen MeBpunkt an Geberoberseite 
und Masse: Rz = 12 ... 15 Ohm 

Ri und Rz diirfen maximal 0,5 Ohm yaneinander abwei- 
chen. 
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(1) 

Ladegleichrichter 

(10) 

Anfang Ladedrossel mit AnschluBdraht vom Gleich¬ 

(2) 

Kuhiblech 


richter verdrillt und weich verlótet; anschlieBend Iso- 

(3) 

Vorschaltdrossel fur Gleichrichter 


lierschlauch uber die Lótstelle hochgeschoben 


(zur Begrenzung des Ladestromes) 

(11) 

Kobei gerode ousgefuhrt gezeichnet (Kobelschelle 

(4) 

SchluBlichtdrossel zur Begrenzung des Stromes fur 


noch nicht montiert) 


das Rucklicht 

(12) 

weich verlótet 

(5) 

AnschluB der Drosseispule 

(13) 

Kabelschelle umgebogen 

(6) 

Kabelschelle 

(14) 

iiberstehendes Ende des jeweiligen AnschluBdrohtes 

(7) 

Lappen 


obgeschnitten 

(8) 

Mindestabstand der Drahtbiegung von der Glas- 
durchfuhrung (Drahtdurchmesser 1,5 mm) 

(15) 

den jeweiligen AnschluBdraht der Drossel im Kabel- 
schuh eingelegt, Kabelschuh zugebogen und weich 

(9) 

Isolierschlouch vom Kabelsatz 


verlótet 
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7.6.1.9. Priifung der Lichtseite 

Bei der Priifung der Lichtseite auf dem Priifstand sind tol- 
gende Werte einzuhalten: 


Klem- 

men- 

Nr. 

Sponnung bei 
n = 

4 000 min-t 

n = 

6 500 min-'' 

Belostungs- 

widerstond 

59 

6V 

7,8 V 1 


1.14 Ohm 

59o 

6 V 

25 V 1 
1 

i priifen 

ohne 

Belostung 

59b 

6V 

7,8 V J 

_ 

1,75 Ohm 


Die Priifung erfolgt bei 20°C±5 K. 


Die Ziindseite isł bei diesen Messungen mit 7 mm Funken- 
Idnge zu belasten. 

Die Spannungsmessung erfolgt mit einem Effektivwert- 
spannungsmesser on jeder Klemme einreln It. lobelie, wo- 
bei jeweils die onderen Klemmen nicht belastet sein diir- 
fen. 

Die Belostungswiderstonde miissen induktionsfrei (bifilare 
Wicklung) und temperaturunabhangig sein. 

Widerstandswerte der Lichtspulen (Richtwerte): 

35-W-Spule (Klemme 59 gegen Mosse); 0,15 Ohm 
21-W-Spule (Klemme 59b gegen Mosse, 

Klemme 59a nicht ongeschlossen); 0,29 Ohm 
Eine Dberpriifung der Lichtseite des Ziinders im Fohrzeug 
ist durch eine orientierende Sponnungskontrolle mit einem 
Vielfachinstrument (zum Beispiel DNI 7) on den einzelnen 
Verbrauchern móglich. Es diirfen keine erheblichen Abwei- 
chungen von den in der lobelie ongegebenen Werten ouf- 
treten. 


7.6.1.10. EinboumoBe und -hinweise 

Die Kernflodien der Spulen mussen dem Durchmesser von 

A 12 

84 -t)^26 ^ ^ 

entsprechen. 

Ihre Montoge ouf der Grundplotte muli genou zentrisch 
erfolgen (Zentrierdurchmesser der Grundplotte 110 mm). 
Zwischen den Kernflochen der Spulen und dem Innendurch- 
messer der Schwungscheibe muB ollseitig ein Luftspolt von 
0,3 . .. 0,5 mm gorontiert sein. Auf Plonsitz der Spule und 
festes Anziehen der Mutter ist zu ochten. 

Lockere Spulen, schlechter Plon- und Zentriersitz fiihren 
zum Schleifen und domit zum Ausfoll der Spulen. 


7.6.2. Aufbou und Priifung der Funktion der Ladeanlage 
(A 41) 

Die Lodeonloge entholt neben dem Gleichrichter, der 
den vom Schwunglichtprimorziinder erzeugten Wechselstrom 
gleichrichtet, eine Drosseispule, welche bewirkt, doli dem 
Holbleiter-FIdchengleichrichter eine onndhernd konstonte 
Wechseisponnung zugefuhrt wird. Die Lodeonloge entholt 
rusotzlich eine Drosseispule, die zur Ausgleichung des Lei- 
stungsniveaus zwischen Verbroucher und Erzeuger (21-W- 
Lichtspule) dient. Diese Drosseispule (Klemmenbezeich- 
nung 59b — Kobelkennforbe grou/schworz) orbeitet ver- 
schleiBfrei. Bei Stórungen ist eine Durchgongspriifung zwi¬ 
schen den Drosselonschlussen vorzunehmen. Die onzuwen- 
dende Priifsponnung soli 2 V moglichst nicht iiberschreiten. 
'(Teilschnittdorstellung der Lodeonloge) 



, (1) zum Ziinder 

' (2) Feinsicherung G-Schmelzeinsotz F 3.15 — 
TGL 0-41571, mitteltrdge 

(3) Gleichrichterdiode SY 171/1 

(4) Lótstelle 

(5) zum Bremsilcht (21 W) 


(6) zum SchluBlicht (5 W) 

(9) Kiihlplotte 

(10) Lodedrossel 

(11) zur Sicherung fur Gelichstromverbroucher 

(12) Botterie (6 V, 12 Ah) 


Bel den Lodeonlogen 8871.5/1 und 8871.6/1 entfollt der Anschluii „viel Lodung". 
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Hinweise iw Behandlung der Glelehriehtercllode 

Dieses Bauelement ist empfindlich gegen Dberspannung. 
lu hohe Stromstarken und hohe Erwarmung. Beim Loten 
on der Klemme und ganz besonders beim Auswechsetn des 
Gleichrichters ist der Lótkolben vom Netz zu trennen. 

Der Ausbou aus der Ladeanlage geschieht folgenderma- 
flen: 

Ladeanlage abklemmen und ausbauen. 

Lotstelle zwischen Gleichrichter und Ladedrossel tren¬ 
nen (sie ist durch Isolierschlauche verdeckt). Der zu 
yerwendende Ldtkolben solite eine Leistungsaufnah- 
me von 60 W haben, die Lołdauer hóchstens 4 s be- 
tragen. Zwischen dem Gleichrichter und der Lotstelle 
selzt tnan gunstigerweise eine Flachzange on, urn 
den WarmefluB zum Gleichrichter zu mindern. 
Gleichrichter herausdriicken. 

Einbau in umgekehrter Reihenfolge. 

Funktionsprufung 

Priifung der Ladung im Fahneug 

Ais MeBinstrument konnen fur Gleichspannung und Gleich- 
strom Drehspuleninstrumente, fiir Wechseispannung Dreh- 
eisen- oder auch Gleichrichterinstrumenle Anwendung fin- 
den, 

Geratevorschlag: Vielfachinstrument. 

Prufung des Ladeslromes 

In die Ladeleitung 51/rot Amperemeter mit PIusanschluB 
zum Gleichrichter hin einschalten. MeBbereich fiir 3 A 
Gleichstrom wahlen und den Motor kurzkfristig mit Hóchst- 
drehzohl betreiben. Bei AnschluB der Leitung ,.vlel Ladung" 
(Klemme 63a grun/rot) muB das Instrument etwa 2,4 A 
anzeigen, Bei AnschluB der Leitung „wenig Ladung" 
(Klemme 63) muB das Gerdt etwa 1,1 A Ladestrom an¬ 
zeigen. Bei negatlvem Ergebnis ist wie folgt weiter zu ver- 
fahren. 

Prufung der Batteriesponnung an der Ladeanlage 

Bei Betriebsstellung muB am Kiihlblech des Gleichrichters 
die Batteriesponnung (Pluspol) anliegen und gegen Masse 
zu messen sein. Ist dies nicht der Fali, liegt ein Fehler in 
den elektrischen Verbindungen, Ladeanlage Klemme 51 — 
Zundlichtschaiter Klemme (15/15-30) Batterieanschlusse — 
Masse vor. 

Priifung ddr Wetłiselspannung vor der Ladeanlage 

Siehe Abschnitt 7.6.1.9. 

Prufung der Spannung hinłer der Ladeanioge 
(ohne Batterieladung!) 

Dazu Leitung 51/rot von der Klemme an der Sicherungsdose 
losen und Gleichspannungsmesser mit PIusanschluB an die 
geloste Leitung anschlieBen. MinusanschluB des Gerdtes 
an Masse. Motor kurzfristig auf hodiste Drehzohl bringen. 
Die gemessene Spannung soli zwischen 5... 7 V liegen. 
Bei negativem MeBergebnis kann der Gleichrichter eine 
Unterbrechung haben oder in der Ladeanlage ein Lei- 
tungsbruch yorliegen. 

Prufung der Aniage auBerhalb des Fahriauges 

Prufung der Sperrwirkung des Głeldirtchfers auRerhalb des 

Fohrzeuges 

An die Klemme 51/rot den Minuspol einer 2-V-Batterie 
anschlieBen. An die Klemme óS/grUn den MinusanschluB 
des Amperemeters anschlieBen (MeBbereich mindestens 
2 A). Den PIusanschluB des Gerdtes mit Pluspol der Batte- 


rie yerbinden. Dabei muB ein Strom von etwa 1 . . . 1,5 A 
fiieBen, Ist kein StromdurchfluB zu bemerken, muO eine 
Durchgangsprufung der Ladedrossel yorgenommen werden. 
Zwischen Klemme 63/grun und der Lotstelle muB Durch- 
gang yorhanden sein (Widerstand etwa 0,7 Ohm, Pruf- 
spannung nicht iiber 2 V). 

7.6.3. Hinweise fur die Handhabung der Botłerie 
(nur in Verbindung mit Kleintransporłer A 41) 

Die Batterie dient zur Speisung der Gleichstromyerbraucher 
Blinkleuchten und Signalhorn, Das Laden der Batterie^ Im 
A 41 erfolgt aus der Generatorwieklung fur BremsIicht 
(6 V, 21 W) des Elektronikziinders uber eine Gleichrichłer- 
diode. 

Inbetriebnohme und Ersttadung 

Bei Inbetriebnohme einer neuen Batterie ist diese mit 
Akkumuiatoren-Schwefelsdure mit einer Dichte von 
1,28 g/cm3 (in den Tropen 1,23 g/cm^) bis 1 cm uber den 
oberen Plattenrand zu fiillen, nachdem zuvor die Fullyer- 
schliisse entfernt worden sind. 

Nach 2 ... 3 Stunden ihrer Kapazitat entsprechend (12 Ah 
mit 0,6 A) laden. Die Batterie ist geladen, wenn alle Zel- 
lon gleichmoBig gasen, die Ladespannung 7,5 ... 7,8 V er- 
reicht hot, wdhrend der ndchsfen 3 oufeinanderfolgenden 
Stunden (stundenweise messen) unyerandert bleibt und die 
Sauredichte 1,28 g/cm^ betragt, Nachfullen der Zellen nur 
mit destiiiiertem Wasser, Saurespiegel 5 mm iiber dem 
Plattenrand halten. 

Das Gehause ist vor Kraftstoff und Schlagbeanspruchung 
zu schiitzen. 

Laden der Batterie ouBerholb des Fobrieugs 

Dos Aufladen einer leeren Batterie solite stets auBerhalb 
des Fahrzeugs erfolgen, weil die Ladezeit im Fahrbetrieb 
viel zu long ist. Das Laden solite mit '/lo der Gesamtkapa- 
zitdt der Batterie yorgenommen werden. Dies wCirde be- 
deuten, daB die von uns eingebauten Batterien mit 1,2 A 
zu laden sind. Dje Batterie darf nur an Gleichstrom an- 
geschlossen werden. Beim AnschlieBen ist dorauf zu achten, 
daB die gleichnomigen Pole von Batterie und Ladeleitung 
mitelnander yetbunden werden, d. h. -j- mit + und — mit 

Ladezusfand bei 20 X: 

Geladene Batterie Sauredichte 1,28 g/cm^ 

fur Tropen 1,23 g/cm^ 

Halbgeladene Batterie Sauredichte 1,20 g/cm^ 

fur Tropen 1,16 g/cm-’ 
Entlodene Batterie Sauredichte 1,12 g/cm^ 

fur Tropen 1,08 g/cm^ 

Wartung der Batterie 

Die einwandfreie Funktion des gesamten Gleichstromkrei- 
ses am Fohrzeug hongt im entscheidenden MaO vom Zu- 
stand der Batterie ab. Die Sauredichte ist bei einer gut 
gepflegten Batterie ein MoB fiir den Ladezusland. Die 
Wartung beschrónkt sich auf eine monatliche Kontrolle des 
Fliissigkeitsspiegels, der einige Millimeter uber den oberen 
Rand der Seporotoren relchen soli. Nochgefullt wird nur 
mit destiiiiertem Wasser; Saure nur donn nachfullen, wenn 
solche yerschuttet oder durch Oberschóumen der Batterie 
yerlorengegangen ist. Die AnschluBpole der Batterie sind 
mit Wasser und Burste zu reinigen und onschlieBend mit 
einem sdurefreien Fett leicht einzufetten. 





Motoraggregat 


Beim Einbou der BaUeric isl auf ricliliges Anklernmcn der 
Batteriekabel zu acliten (schwarzes Kabel stets an den 
Minuspol), da andernfalls Gleichrichterschdden entstehen 
kónnen. 

Im Winter ist iinmer auf guten Ladezustand zu achten, 
denn eine ungeladene Batterie friert bereits bei — 10 ^'C 
ein und kann dadurch Schdden erieiden, 

Bei Idngerem Abstellen des Fahrzeuges empfichit es sich, 
die Batterie auszubauen und an einem frostfreien Ort ge- 
laden aufzubewahren. Alle yier Wochen ist die Batterie 
nachzuladen, aber nur bis alle Zellen gleichmdBig lebhaft 
gasen, keinesfalls uberladen. Gleichzeitig Sdurestand nach- 
prufen. 

In Abstdnden von 3 ... 4 Monaten ist die Batterie vor dem 
Laden mit der lOstundigen Entladestromstdrke zu entladen, 
bis die Zellenspannung auf 1,8 V sinkt. 

Danach ist die Batterie sofort wieder aufzuladen. 

Die Batterie darf keine Eigenbewegung im eingebauten 
Zustand zulassen. Sie ist vor Kraftstoff und Schlagbean- 
spruchungen zu schutzen. 

Entiddt sich die Batterie relatiy rasch, so muB die zum 
Schutze des Gleichrichters dienende Feinsicherung 3,15 A, 
mitteltrdge, kontrolliert und nótigenfalls erncuert werdcn. 


A Ungeniigende Ladung d«r Bałterie fiihrt 
zum Sullatieren der Ploltensdtze und da- 
mit zum Totalousfall. Bei eztremer Bean- 
spruchung der Batterie ist die Batterie im 
4-Wochen-Turnus stationdr nachzuladen. 


7.6.4. Licht-, Signal- und Blinfcanlage 

Bei allen Arbciten an der Licht-, Signal- und Blinkanlage 
sind die gesetzlichen Bcstimmungen zu boachten und die 
OrdnungsmaBigkeit der Aniagen zu kontrollieren und nó¬ 
tigenfalls herzustellen. 

Signalanlage 

Das Signalhorn ist ein Gleichstromverbraucher. 

Es ist elastisch an einem Federbiigel befestigt (zur Ver- 
besserung der Schallabstrahlung). 



Zum Auswechseln de^ Signalhorns Kobelstecker abziehen, 
Halteschraube M 6x 12 (mit Federscheibe 6 und Sechskant- 
mutter M 6) entfernen. 

Signolhorn abnehmen. 

Blinkanlage 

Die Blinkanlage ist ebenfalls ein Gleichstromverbraucher, 
der von einer Bleibatterie versorgt wird. Der verwendete 
Blinkgeber ist ein thermisch gesteuertes elektromagneti- 
sches Gerat. Der Blinkgeber darf nur uber eine 8-A-Siche- 
rung abgesichert werden. Die Aufhongung erfolgt in einem 
Dómpfergehause aus Stohlblech, in dem der Blinkgeber 
durch zwei Moosgummischeiben erschutterungsarm gehalten 
wird. Alle Arbeiten an der Blinkanlage sollten bei abge- 
klemmter Batterie vorgenommen werden, um unbeabsich- 
tigten KurzschluB zu vermeiden. 

Fehlermóglichkeiten; 

UnregeimóBiges Blinken; 
zu langsam 

Unterspannung, d. h. Batterie nicht voll geladen 
bzw. Gbergangswiderstande in der Leitung, 
Blinkgeber falsch justiert; 
zu schnell 

Uberspannung, d. h. Nennspannung nicht eingehoW 
ten, 

Blinkgeber falsch justiert, 

Stromspule des Blinkgebers infolge eines Kurzschlus- 
ses in der Blinkanlage durchgebrannt. 

KurzschluBursachen: 

AnschluSklemmschrauben im Blinkscholter gelockert oder 
herausgefallen. 

AnschluBdróhte zu weit durch die AnschluBklemmen im 
Blinkschalter gesteckt. 

Kabel 49a am Blinkschalter durchgescheuert bzw. Kabel 
zwischen Gehause und Schalteinsatz eingeklemmt. 
MasseschluB des Kabels 31 L/R. 

Schalteinsatz im Blinkschaiter verkantet sich beim Einschal- 
teuj so doB KurzschluB zwischen AnschluBklemme und 
Schaltergehause entsteht (fehlende Gummiunterlage oder 
lockerer Schalteinsatz). 

Arretierungsscheibe fur Schaithebel zu groB bzw. verschiebt 
sich einseitig, so doB zeitweilig KurzschluB zum Schalter¬ 
gehause eintritt. 
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Demontage desTankes 



1. Kontrollieren, ob KroflstoHhahn (KH) geschlossen ist 

2. Kraftstoffleilung (KL) vom Kraftstoffhahn abziehen 

3. Lósen der Sechskantmuttern (SM) 

4. Tank nach oben abheben (Bild 8/1). 
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Demontage des Lenkholmes 



1. Abnehmen des Plastdedtels vom Lenkholm (LH) 
(Schraubendreher verwenden) 

2. Ldsen der Nutmutter mit einem Hakenschlussel (HA) 
(Bild 9/1) oder mit einem Spezialschlussel, angefertigt 
nadi Bild 9/2. 



Bild 9/1 



3. Sichemngsbledi abnehmen 

4. Losen der Nutmutter wie im Punkt 2. 

5. Scheibe abnehmen 

6. Oberpriifen, ob Seilzuge und Zundkerze herausge- 
schraubt bzw, ausgehangen sind 

7. Losen der einzelnen Anschlusse der elektrischen An- 
lage, dabei Elektroschaltplan verwenden 



8. Lenkholm nach oben abheben 


Montage: 

Die Montage erfolgt In umgekehrter Relhenfolge der De¬ 
montage. Es ist zu beaditen, daB die Sicherung des Lenk¬ 
holmes mit merklichem Spiel montiert wird, da sich sonst 
die Motorschwingungen auf den Lenkholm ubertragen. 
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Die Elektroanlage ist fur eine Spannung von 6 V ausge- 
legt. Prinzipiell ist der Punkt „Arbeits- und Brandschutz" 
zu beachten. 

— Allgemeine Hinweise 

• Die Anschliisse der elektrischen Aniage mussen guten 
Kontakt haben 

• MasseanschluBstellen mussen metallblank und mit Elek- 
trokupferpaste bestrichen sein 

• Bei der Fehlersuche ist der Elektroschaltplan das wich- 
tigste Hilfsmittel 

• Bei Kurzschliissen solite die Ursache sofort festgestellt 
und beseitigt werden, wobei der Leitungsguerschnitt zu 
beachten ist. Die Leitungskennfarben sind im Schaltplan 
mit folgenden Abkiirzungen bezeichnet; 

rt — rot 
sw — Schwarz 
bl — biau 
ws — wei(3 
br — braun 
ge — gelb 
gn — griin 

Zum Beispiel entspricht die Bezeichnung rtge 1 im Schalt¬ 
plan einer Leitung mit der Grundfarbe rot, dem Kennstrei- 
fen gelb und dem Ouerschnitt von 1 mm^ Kupferdraht. 

— Spezlelle Hinweise zum Elektroschaltplan 

Die im Elektroschaltplan mit Zahlen gekennzeichneten Teile 
stehen fur folgende Baugruppen: 

Baugruppe: 1 Schwunglichtelektronikziinder 
SLEZ 8305.1/2 

2 Steuerteil 8309.12 

3 Zundspule 8351.1/13 

4 Zundkerze M 14-260 

5 Ausschalter 

. (Abbiendschalter 8626.21/02) 

6 Steckdose H-TGL 27292 

(gilt nur in Verbindung mit Hdnger A 41) 
Klemme 58 L Sicherung Nr. 4 
Klemme 58 R Lichtschalter 
Klemme L Blinklicht, links 

Klemme R Blinklicht, rechts 

Klemme 31 Masseriickleitung 
Klemme 54 g Horn 

7 Blinkschalter 8606.8 

8 Elektronischer Drehzahibegrenzer 
EDB Ersatzteil-Bestell-Nr. 4601 00851 5 


10.1. Wechseln des elektronischen 
Drehzahibegrenzers 

1. Anschliisse abklemmen 

2. Sechskantmutter (SM) lósen 

3. Elektronischen Drehzahibegrenzer (ED) abnehmen 
(Bild 10/1). 



Bild 10/1 


10.2. Zundspule auswechseln 

1. Die Im Punkt 10.1. aufgefiihrten Arbeiten mussen 
durchgefilhrt werden. 

2. MasseanschluB abziehen 

3. Sechskantmuttern lósen 

4. Sechskantschrauben abnehmen 

5. Zundspule (ZD) herausnehmen 

6. Gummimuffen von beiden Anschlussen abziehen 

7. Sechskantmutter (SM) lósen 

8. ZiindanschluB abnehmen 

9. Kabeltillle (KT) abschrauben (Bild 10/2) 



Bild 10/2 


Montage: 

Die Montage erfolgt sinngemóB in umgekehrter Reihen- 
folge. 

10.3. Wechsel der Steckdose 

1. Die drei Zylinderblechschrauben an der Steckdose (SD) 
lósen 

2. Elektrische Anschliisse lósen 

3. Steckdose (SD) abnehmen (Bild 10/2) 
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Demontage der Abgasanlage 


1. Sechskontmuttern (SM) lósen 

2. Exzenterschraube (ES) herousziehen 

3. Sediskontschraube (SS) herousziehen (Bild 11/2) 

4. Abgasanlage (AA) obnehnnen (Bild 11/1) 






Demontage des FuDhebels 



Bild 12/1 


1, Sechskantmutter (SM) lósen 

2, Sechskontschraube (SS) entfernen 

3, Fuflhebel (FM) abnelimen (Bilet 12/1) 


A Baadita b«im Abnahmen dts FuBhabals 
di* sidi ISstndan Talie Fader (F) und 
Scheibe(S)l 


Montage: 

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. 
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Demontage des Stirnradgetriebes 


Die vSllige Demontage des Stirnradgetriebes (SG) (Bild 
13/1) erfolgt nur in Spezialwerkstatten. Deshalb wird sie 
hier nicht eridutert. Arbeiten, die bei auftretenden Mdn- 
geln auszufuhren sind, werden im folgenden Teil beschrie- 


Auswechseln des Rundringes 

1. PaBstih (PS) mit Hydraulik- bzw. Spindeipresse heraus 
drucken 


Wenn dab«l Besdiddigungan des PoBstif- 
t«s aufgeireten łind, Ist unbedingt ein 
neuer eiruusetian. 

Abmessungen: 

ZylinderstiH S x 32 TOL 0-63S2 


2. Die Gewindestifte (GS) herausschrauben (Bild 13/1) 

3. Durch die Bohrungen des „Abzieher fur Deckel Stirn- 
rad-Getriebe“, der nach Bild 13/2 anzufertigen ist, zwei 
Sechskantschrauben M 8x110 stecken und in die Ge- 
windebohrungen einschrauben. 

4. Schraube des Abziehers in die Zentrierung der Welle 
(WE) (Bild 13/1) bringen und anziehen 

5. Deckel (DE) abnehmen 

6. Rundring (RR) abstreifen und durch neuen ersetzen 
(Bild 13/3). 


Montage: 

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Der 
Deckel ist mittels eines geeigneten Werkzeuges hinelnzu- 
drucken, dabei ist darauf zu achten, doB er nicht verkantet. 


















Demontage des Stirnradgetriebes 



Kettenwechsel 

Solite ein KettenriB vorliegen, ist es notwendig, folgende 
Baugruppen nach der jeweiligen Beschreibung zu demon- 
tieren: 

1. Verkleidung 

2. Schaltdeckel 

3. Motorabtrieb bis Punkt 6.2. (Luftfiihrung) 

4. Kettenschutze 

Ist das Gerdt soweit demontiert, sind folgende Arbeiten 
notwendig: 

1. Rollenkette vollstdndig ous dem Stirnrodgehause mittels 
Drohthoken (siehe Bild 13/4) entfernen 

2. Neue Kette durch longsomes Drehen der Welle (WE) 
(Bild 13/1) einfddeln 

3. Kettensponnung uberpriifen 

„Eine zu lockere Kette wird durch Herousdrehen der 
Stellschroube (SK) (Bild 13/4) mit nochfolgendem Kon¬ 
tem wieder gesponnt. Bei zu stroff gesponnter Kette 
(das Gerdt IdOt sich schwer schieben) ist die Stell- 
schraube zuriickzudrehen, bis sich dos Gerdt einwond- 
frei schieben IdBt." 

Abmessung der Kette: 

Rollenkette 086-1-0,546 m TGL 11796 (43 Glieder) 
Montage; 

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der De¬ 
montage. 



Bild 13/4 






Raddemontage 


Gerdtetrdger mit Montagebock anheben 

Muttern am duf3eren Klemmring (AK) mit dem im Zu- 
behdr befindlichen Steckschliissel 17 — Sonderidngc 
250 mm — (ST) lósen (Bild 14/1) 

Rdder abziehen 


Demontage der Freildufe 

1. Freilouf vom Gortengerdt abbauen, durch Lósen der 
Muttern om inneren Klemmring (IK) (Bild 14/2) mit dem 
Steckschlussel 

2. Freilouf vom Gerdt abziehen 
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Demontage des Kegelradgetriebes 



Demontage der Haube 

1, -Lósen der 4 Sechskantschrauben (SS) der Haube (HB) 

2. Haube abnehmen (Bild 15/1) 

Demontage der Laschen 

1. Sechskantmuttern (SM) an den belden Laschen (LA) 
lósen 

2. Sechskantschrauben (SE) herausziehen 

3. Laschen abnehmen (Bild 15/1) 


Auswechseln des Kurbelzapfens ^ 

1. Kegeiradgetriebe im Schraubsłock fesłspannen 

2. Keilriemenscheibe (KR) blockieren. festhalten oder fest- 
spannen) und Kurbelscheibe (KS) nach rechts von Welle 
(WE) drehen (Linksgewinde) 

3. Kurbelzapfen (KZ) auf Verschleil3 iiberprufen und ge- 
gebenenfalls auswechseln (Bild 15/3). 

Dazu sind folgende Arbeitsgdnge notwendig: 


Bild 15/1 


Bild 15/2 


Bild 15/3 


Auswechseln der Keilriemenscheibe 

1. Haube nach Punkt 15.1. (1. und 2.) demontleren 

2. Nasenkeil (NK) (Bild 15/2) entfernen 

3. Keilriemenscheibe (KR) abziehen (Bild 15/2) 



















Demontage des Kegeiradgetriebes 


BL RL RR 



Bild 15/4 


Montoge: 

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der De¬ 
montage. Dabei ist die Fettfiillung zu erneuern. Schmier- 
fett SW^ 423 

s wsą /d 


1. Sicherungsring (SR) mit Sicherungsringzange entfernen 

2. Deckel (DE) abnehmen 

3. Beide Beilagen (BL) herausziehen 

4. Sicherungsring (ISR) abnehmen 

5. Buchse (BU) abziehen 

6. Rillenkugellager (RL) wird glelchzeitlg mit abgezogen 

7. Rundring (RR) IdBt sich auswechseln 

8. Nadelkugellager (NK) muB bel VerschtelBersche!nungen 
ebenfalls ausgewechselt werden (Blld 15/4) 


Beachte: 

Die weitere Demontage des Kegeiradgetriebes wird hier 
nicht eriautert, weil diese nur in Spezialwerkstdtten vor- 
genommen wird I 
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Demontage der Rotorhacke 


Auswechseln der Hackmesser 

1. Lósen der Sechskantmuttern (SM), die das Jeweilige 
Hackmesser halten 

2. Sechskontschrauben (SS) herausziehen 

3. Hackmesser (HM) auswechseln (Bild 16/1) 


A Es muB beodrtet werden, eb ein llnkes 
(HM, i) oder redites (HM, r) Hackmesser 
gewedłselt wird. 


Montage: 

Die Montage erfolgt in umgekehrłer Relhenfolge der De- 
monłage. 


Auswechseln des Zylinderstiftes 

1. Zylinderstift (ZS) herausdriicken (Bild 16/1) (mit hydrau 
lischer oder Spindeipresse) 

2. Neuen Zylinderstift eindriicken 
Abmessung : Zylinderstift 8 x 36 TGL 0-6325 







Demontage des Mdhbalkens 



Der Mahbalken funktioniert nach dem Prinzip des Doppel- 
messerschneidwerkes. Dabei bewirken die schragen Keile 
der Reibeplatte (RP) (Bild 17/1). do5 sich das Mahmesser 
(MM) bei auftretendem Schnittdruck an der Keilfidche nach 
oben schiebt und dobei die Klingenspitze auf den Messer- 
bolken (MB) gedruckt wird (Bild 17/2). Deshalb ist ein 
Nachstellen bei VerschleiB durch die Langlócher der Reibe¬ 
platte (RP) (Bild 17/1) unbedingł notwendig. Das Nach¬ 
stellen erfolgt, indem die Sechskantmuttern (SM) (Bild 
17/2) gelockert und die Reibeplatten nach vorn geschoben 
werden, so dali die beiden Keile wieder aneinanderliegen. 
Donach mussen die Sechskantmuttern angezogen werden. 
Dabei sind die EinstellmaRe nach Bild 17/1 zu beachten. 

17.1. Demontage des Mdhmessers 

1. Sechskantschrauben (SS) lósen 

2. Messerkopl (MK) abnehmen 

3. Mahmesser (MM) vollstdndig aus Messerbalken (MB) 
herausziehen (Bild 17/2) 




Bild 17/3 

17.2. Auswechseln des Messerhalters 

1. Sechskantmuttern (SM) (Bild 17/2) lósen 

2. Scheibe und Reibeplotte (RP) (Bild 17/3) abziehen 

3. Der demontierte Zustand ist auf Bild 17/3 zu sehen 


17.3. Demontage des Halters 

1. Flachrundschrauben (FR) herausziehen 

2. Schleifschuh (SL) abnehmen 

3. Lósen der Sechskantmuttern (SE) 

4. Sechskontschrauben abziehen 

5. Halter (HA) abnehmen (Bild 17/3) 

17.4. Demontage des Aufnahmesegmentes 

1. Halbrundniete (HN) durch Abschlagen der Rundung 
entfernen 

2. Aufnahmesegment (AU) abnehmen (Bild 17/3) 
Abmessung der Niete: 

Halbrundniet 8 x 22 TGL 0-660 Mu 8 

17.5. Nachschleifen des Mdhmessers 

1. Die im Punkt 17.1. eriauterten Demontagearbeiten mus¬ 
sen durchgefuhrt werden 

2. Mahmesser (MM) fest in Schraubstock einspannen 

3. Das Schleifen kann mit einer handelsublichen Hand- 
bohrmaschine, mit in einer biegsamen Welle einge- 
spanntem Schleifkórper oder an einer Schleifscheibe 
durchgefuhrt werden (Bild 17/4). 

A Beim Nachschleifen sind stets Schutzbrille 
und Arbeitssehutzhandschuhe xu trogen. 

Ein Abziehen der nachgeschliffenen Messerklingen mit 
einem Schleifstein erhóht die Schnittgualitat. 



17.6. Auswechseln von Messerklingen 

1. Demontage nach Punkt 17.1. ausfuhren 

2. Solite es erforderlich sein, noch weitere Teile zu demon- 
tieren. ist der Abbau nach der jeweiligen Eriauterung 
durchzufuhren. 

Dies richtet sich nach der Lagę der Messerkiinge. 

Die Messerklingen fOr Messerbalken (MB) 

A und MBhmesser (MM) sind glekh. Es muB 
jedoch stets auf die richtige Einbaulage 
der Klingen gecchtet werden (Bild 17/2). 

Abmessung der Niete: 

am Messerbalken: Halbrundniet 5x14 TGL 0-660 Mu 8 
am Mahmesser: Senkniet 5x12 TGL 0-661 Mu 8 

Montage: 

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der De¬ 
montage. Zu beachten sind die EinstellmaRe, die aus Bild 
17/1 „Mahbalken" hervorgehen. 
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Anhang 


l 


Elektroschaltplan Geraleuager A 01/A 02 



1 Schwungllchtelektronikzunder SLEZ 8305.1/1 

2 Steuertell 8309.12 

3 Zundspule 8351.1/13 

4 Zundkerze M 14-260 TGL 200-3075 

5 Abblendschalter 8626.21/02 

6 Steckdose 7 TGL 71-1075 
Klemme 58 L Sicherung Nr. 4 
Klemme 58 R LIchtschalter 
Klemme L Blinklicht, links 
Klemme R Blinklicht, rechts 
Klemme 31 MasserUckleitung 
Klemme 54 Blinkgeber KI, 49a 
Klemme 54 g Horn 

7 Blinkschalter 8606.8 

8 Elektronischer Drehzahibegrenzer EDB 


) 




ilnliii«blatt mm Reparaturhandbuch E 9301931 



Nachtriglicher Einbau eines Rudcwćirtsgcinges 

in den Motor M 53111 KL 

des Geritetrigers E 93CIIE 931 A 01 

Einleiłung 

Durdi den Einbau eines Riickwartsganges wird der Gerdletrager E 930 A 0) zum Gerdte- 
trdger E 930 A 02 verandert. 

Der Ruckwortsgong ist insbesondere fur Transportfahrten mit dem Kleintransporter A 41 
zweckrnoBig. Durch den Einbau des Riickwartsganges entfollt der 2. Gang, Die Nacbriistung 
ist in einer Vertragswerksłatt durchzufuhren, die iiber Erfahrungen mit dem Motor M 531/1 
und die entsprechenden SpeziaSwerkzeuge verfugt. 


1. Fur die Umrustung erforderliche Teile: 


ET-Nr. Fartschritt 


1 Sluck Ruckwartsgang 
1 Stiick Stange 

1 Stuck KugelgriH B 32 TGL 2950 
1 Stuck Schaitwalze (4-Gang-Motor) 
1 Stiick Antriebswelle 
(12 Bohrungen fiir 4-Gong-Mofor) 

1 Stuck Schaithebel (4-Gang-Motor) 
(An Stelle des Schaithebels kann 


4601 00860 3 
4601 07617 3 
9910 88390 8 
4601 00756 3 
4601 00749 1 

4601 07787 3 


1 Stiick Zahnstange 4601 00865 2 

yerwendet werden, dann ist ober SchweiBen erforderlich.) 


ET-Nr. Simson 


11 22602 501 
11 22585 507 

11 22618 500 


2 . Durchiufuhrende Arbeiten; 

— Motor abbauen 

— Schaltgetriebe ottnen nach Reparaturonieitung S 51 ader Reparaturhandbuch E 930/931 

— Abtriebswelle touschen 

— Schaitwolze touschen 

— 2, Gang-Zohnrader demontieren (Festrad 17 Z und Losrod Z 38) 

— Ruckwortsgong montieren 

— Schaithebel touschen 














Seitenansicht Schaithebel 







Scłialtsymbolik 


^ O O -► 


3. Hinweise: 

Bei der nachtraglichen UmrCistung eines Gerótetrdgers E 931.50 A 01 ist analog zu ver- 
fahren, 

Die Nochrustung eines Geratelragers E 931.70 A 01 mit 70 cm^-Motor ist ebenfolls moglich. 



